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Turkivenin degerleri

Tiirkiye'de cok onemli degerler var. Diinya capinda degerler bu
bahsettiklerim. Diinyanin en bityiik kanyonlarindan biri, selalelerinden
biri, yaylalarindan biri, hatta biri de degil birkac tanesi bizde. Yani
‘dinyanin en....’ diye baglayan bircok ogesi bulunuyor elimizin altinda, ama
cogunun degerini bilmiyoruz. Degerini bilmiyoruz derken, saklamasindan
ya da korumasindan bahsetmiyorum sadece. Bunlar1 tanitamiyoruz, iyi
PR yapamiyoruz. Ornegin, diinyani en tehlikeli yolu Tiirkiye'deymis ve
bunu ben daha bir iki ay 6nce kendi ¢abalarimla 6grendim. igimden hemen
oraya gitmek istedim ve gectigimiz ay Ford Ranger ile o yolu gectik,
ilerleyen sayfalarda okuyabilirsiniz. Artik diinyanin en tehlikeli yolunu
gecmis biriyim ben. Bayburt-Of arasindaki bu yola gitmisken Karadeniz’in
dogal giizelliklerini gérme firsat1 da yarattik kendimize. Inanilmaz bir
doga; selaleler, goller, nehirler, daglar, nefis, inanilmaz. Insanlar da bunun
farkinda. Spor turizmi, doga sporlar1 yapan bir cok kisi buralar1 biliyor;
rafting yapiyor, daga tirmantyor, daliyor, ucuyor... Bir kismi da buralarin
ticari kimliklerinin farkinda; almis ne kadar Arap turist varsa, Ayder
Yaylasr'na getirip yemek yediriyor, iki sifali su iciriyor, dogal parklarda
derelerin kenarlarinda piknik yaptiriyor. Geriye kalansa cer cop, kirlilik ve
her sene o dogal gtizelliklerin iizerine paray1 bulma amacl kurulmus
restoran, kafe, oteller. Buralar ne derece kontrol ediliyor, nasil bir
mekanizma tarafindan denetleniyor ve izinler aliniyor bilemem, ama bu
dogal giizellikleri kaybetmeden sistemin yeniden
diizenlenmesi sart.

Bu gibi yollar ve giizelliklerle ontimiizdeki
sayllarimizda bulusmaya devam edecegiz.
Ttrkiye cok gtizel ve sadece buytik sehirlerle
kisith degil. Sizlerin de bildigi ve bizlerin de orada
olmasin diistinduigiiniiz yerler, yollar varsa liitfen
bize bildirin, is isten gecmeden degerlendirelim.
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Autocar; ingiltere ve Yunanistan'da haftalik, Gin, Cek Cumhuriyeti, Slovakya,
Danimarka, Romanya, Ukrayna, Giiney Afrika, Suudi Arabistan, Bahreyn,
Kuveyt, Umman, Misir, Urdiin, BAE, Suriye, Yemen, Liibnan, Hindistan,
Japonya, Endonezya, Malezya, Tayland ve Singapur'da da aylik olarak
yayinlanmaktadir.

Autocar, Haymarket Magazines'in lisansh yayinidir. Tiirkiye'deki yayin haklari LIFT
Dijital iletigim Hiz. A.S.'ve aittir. Dergide yayinlanan yazi ve fotograflarin tim
haklari Autocar dergisine, yayinlanan ilanlarin sorumlulugu ilan sahiplerine aittir.
Autocar'dan izin alinmaksizin tiimiyle ya da kismen kullanilamaz. Autocar, basin ve
yayin ilkelerine uymayi taahhit eder.

Autocar uluslararast
“car Of The Year” Gdiiliinde
organizasyon komitesi iiyesidir.
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CASUS FOTO
BMW 3 SERIS

SON DURUM

HABERLER
Otomobil dinyasindan en sonhaberler ve yenilikler

Yeni 3 Serisi Jaguar'n yol
(Utus rormuitntn DBSIHUB

BMW’nin 2017 model kompakt sedani daha hafif ve rijit bir
platformu, gelistirilmis motorlari, daha kaba bir tasarimi ve
ileri seviyede elektronikleriyle Jaguar XE'den dahaiyibir —

strtict otomobili olmayr hedefliyor ==

=
X D —

8 “”*rrrfr\/rfffff f‘p-

elecek nesil BMW

3 serisi calismalari

iyice hizkazanmis

durumda. Eylil
2017'deki Frankfurt fuarinda
gosterilecegi tahmin edilen
3serisinin yeni prototipleri
dayanikhlik testleriicin yollari
asindiriyor.

2018'de satisa ¢ikacak

BMW’nin best seller’inin
yedincinesliigin, 6zellikle
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miihendislik anlaminda ¢ok
ciddi calisildi. Gliniimiiz
platform yapisindan ¢cok
daha modiiler bir yapiya
sahip oldugu iddia edilen
yepyeniplatformuyla yeni 3
serisi, agir bir sekilde revize
edilmis farkh benzinli ve dizel
motorlarin yaninda hibrit
altyapiyi da destekleyecek.
Ayrica daha biiyiik ebatlari,
kabin anlaminda da yeni

"u. _
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modelin daha ¢émert
olmasinisagliyor. Tim
bunlarin yaninda, gelistirilmis
elektronik altyapisi sayesinde
heniiz yenilenmis olan ezeli
rakipleri Audi A4 ve Mercedes
C serisikarsisinda artik esit
seviyeye gelmis olacak.
Autocar’a sdylenenlere
go6re, G20 karoser kodlu yeni
sedan daha kasli ve kiit bir
yaplya sahip olacak ki bu

yapi BMW'nin yeni tasarim
anlayisinin bir yansimasi
olacak.

Otomobilin tasariminda
gorev alan kisilerden olan
casusumuz; ‘Gelecek 3
serisinin tasariminda,
yakinda yenilenecek 5 ve
yeni 7 serisinden ¢ok daha
fazla degisiklik yaptik’, diyor
ve ekliyor; ‘Gelecekteki
bircok BMW modelinde

rastlayacaginiz farkh

tasarim detaylariniilk 6nce 3

Serisi'nde goreceksiniz.’
Yeni BMW 3 serisi, altinci

nesil 5 serisiyle birlikte

gelistiriliyor (bkz arka sayfa).

5ve 7 serileri gibi yeni 3

de aliiminyum dominant

bir sasiye sahip olacak. Bu

durum aslinda BMW'nin giris

modeliolan 318i'nin 1320

kg altinda olmasi hedefinin

"‘-..g'.ﬂ-r
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bir stratejisi. Bu arada
glinlim{izlin 3 serisinin 1340
kg oldugunu belirtelim.
Aydinlatma konusunda
eksper olan BMW, 3 serisi

66
“Sasi manendisleri, stuper sert olarak tanimladiklari sasinin

icin de cok 6zel bir gece

aydinlatmasi uygulayacak.

Tiim modeller LED farlar
ve OLED teknolojili stop
lambalarina sahip olacak.

Bunun yaninda yeni Laser
far teknolojisi de aracin 7
yillik dmriinde (muhtemelen
makyaj esnasinda)
kullaniimaya baslanacak.

eskisinden daha konforlu olmast icin Siki calisiyorlar”
L

Boyut olarak yeni 3 serisi
biiylyerek rakipleri Audi A4
ve Mercedes C'nin ebatlarina
ulasmis. Glnilimiiziin
modeli Audi'den 100 mm,
Mercedes'ten 60 mm daha
kisa. Boyla birlikte, daha
genis bir arka diz mesafesi
icin dingil mesafeside
artacak.

BMW, sedaniile birlikte
steysin modelin de

calismalariniyapiyor. Yeni 3
serisi, ayrica 4 serisi Coupe,
Cabriolet ve Gran Coupe’nin
de dondrliglini yapacak.

Firmaicinde CLAR olarak
adlandirilan yeni platformun
rijidite konusunda da ¢ok iyi
oldugundan bahsediliyor.
Sasimihendisleri, stiper sert
olarak bahsettikleri sasinin
konfor konusunda da daha
iyi olmasiicin ¢alisiyorlar.
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Bunda, standart olarak
sunulacak degisken sertlik
ayarh adaptif amortisorlerin
payi biiylk olacak. Teknolojik
yenilikler bunlarla sinirh
kalmayacak. Dinamik siriis
anlaminda rakiplerinde
olmayan 6zellikler geliyor.
Opsiyonel olarak sunulacak
aktif direksiyon kutusunda
arka lastikler de belli oranda
yon degistirirek daha net
tepkiler verebilecek ve bu da
kivrakhgi artiracak.

Aktif viraj demirleri, yani
BMW’nin deyimiyle Dynamic
Drive da yeni frenleme
sistemiyle birlikte gelmesi
planlanan 6zelliklerden.

Motor olarak, 1.5 litre
3silindirliile 2.0 litre 4
silindirli benzinli ve dizel
motorlar revize edilmis
olarak yer alacaklar. Benzinli
motorlarin enjeksiyon
sistemi degistirilirken yeni
sogutma sistemi tiiketimi
azaltacakken tek parca
tahrik zinciri alt devirleri
canlandiracak. Dizel
motorlardaki degisiklikler
ise BMW’nin iddiasina gére
gliniimiiz motorlarina oranla
yakit tiiketimini ylizde 5
disilirecek.

Dért silindirli dizellerde
yepyeni turbo lniteleri
ve yenilenen egzoz gazi
doniisiim sisteminin
yaninda yenibir AdBlue
lire enjeksiyon lnitesi de
NOx emisyon degerlerini
dislirecek.

Yakit ekonomisindeki
ciddi gelistirmelerin yaninda
tiim motorlar giicleniyor
da. Ornegin 320d'nin giicil
190'dan 198 bg’e ¢ikiyor.

Dagin en tepesinde yine
her zamanki gibi yepyeni bir
M3 yer alacak. M3'de mevcut
modelin twin turbo 3.0 litre
sirali 6 silindirlisirevize
edilmis bir sekilde kaputun
altinda kalacak. Giig ise yine
mevcut M4 GTS gibi 500 bg
civarinda kalacak.

Yine gliniimiiziin 330e
plug-in hibrit versiyonun da
devam etmesi planlaniyor.
BMW’nin 2.0 litre dért
silindirli benzinli makinesi
ayni kalirken kullanilan
55 bg'lik elektrik motoru
biiyliyecek.

Glinlimiizdeki 3 serisi gibi
yenijenerasyon da arkadan
itisli ya da opsiyonel olarak 4
tekerlekten cekisli gelecek.
Sanzimanlar da yine oldugu
gibi kalacak; 6 ilerimanuel ya
da 8ileri otomatik.

Mekanik anlamda agir bir
islem geciren yeni 3 serisinde
ayrica elektronikler de
farkh bir boyuta tasinacak.
Gilnidimiiziin cift kamera
teknolojisiyle siirlicli
destek sistemleri artacak.

7 serisinde sunulanve 5
serisinde de sunulacak olan
otonom yogun trafik siris,
serit degistirme ve uzaktan
kumandali park gibi sistemler
3 serisinde de yer alacak.
GREG KABLE

.- BMW'NIN EN GOK SATANLARI

NERELERINI GELISTIRMELI?

MATT SAUNDERS

Filo satislari sayesinde
ciddi satis adetlerialan
3ve 5 Serileri, yeni
jenerasyonlariyla gercek
hayattaki yait ekonomisi
ve CO2 emisyonlarini
iyilestirmeleri gerekiyor.
BMW’nin mevcut
modelleriyle konumunu
saglam tuttuklari bir
gercek, ancak rakipler yeni
modelleriyle ellerini olduk¢a
kuvvetlendirdiler.

Ornegin Mercedes-Benz'in
yeni OM654 kodlu 4 silindirli
dizelinin karsisinda BMW'nin
pazardaki yakit konusunda
en cimriliiks sedanlarini
Ureten marka unvanini
korumasiigin ¢cok siki
calismasi gerekiyor.

Siiriis zevki konusunda da
benzer bir durum séz konusu.
Jaguar XE ve XF, BMW'nin 3
ve 5 serilerini bu konuda geri
planda birakmislardi. Arka
lastiklerin yénlendirilmesiya
da Active Roll Cancellation
gibi sistemler teoride
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BMW'ye bu konuda yardimci
olabilir,ancak bir yandan da
tecriibeler bu gibi sistemlerin
dogal direksiyon hissini yok
ettigini gosteriyor. Her iki
yeni BMW'de de dinamik
gelisim konusunda, bu tip
sistemlerden daha ¢ok
hafifligi ve rijitligi artirilmis
Miinih'in yeni alliminyum
zengini platformu en biyiik
yardimciolacaktir. Bukonu
hakkinda cok calistilar.
Otonom siiriisii
destekleyici sistemler her
iki otomobilde de geliyor.
Bunlar Mercedes E serisi
yada Volvo S90'" {inlii eden
konular. Umarim BMW de
alninin akiyla ¢ikar. Ayrica bu
otomobillerde meshur olan
kocaman bilgi ekranlarinida
yillar 6nce 6ne ¢ikaran marka
da BMW'dir, bu nedenle
sikayet etmemeleri gerekir.
Bununyaninda 5 serisiyle
gelecek mimik algilama
sistemini de cok merak
ediyorum. Fark yaratacaktir.

Yeni 5 Seris
Fkim ayinda
gosterimde

Daha buyuk, daha hafif BMW 5in mottosu
dinamik, ekonomik ve teknolojik olmak

Itinci nesil yeni 5 serisi
Ekim ayinda gériiciiye
¢ikacak. Satisinaise 2017
basinda baslanacak. G30
karoser kodlu yeni model dnce
sedan formunda tanitilacak.

AUTOCAR

| OZEL (S

Steysin versiyonun ortaya
cikislysa gelecek yilin liglincii
ceyregini bulacak.

Etrafta dolasan kamuflajh
prototiplerden gordiigiimiiz
kadariyla Audi A6'nin rakibi

giiniimiiziin F10 modeliyle
benzer bir cizgiye sahip, ancak
daha gergin bir ylizey ve daha
honlanmis acilar da dikkatten
kacmiyor.

Bu tanidik tasarimin altinda,

yeni 5'te daha sofistike bir
altyapi bulunuyor. BMW'nin
dedigine gore simdiye kadarki
en sportif lliks sedanlardan biri
geliyor.

Yeni 5 serisi mevcut modele
gore daha uzun, dolayisiyla daha
uzun bir dingil mesafesi ve daha
genis olarak gelecek.

Yeni 5 serisi, yeni 7 serisi gibi
yepyeni bir platform lizerine insa
edilmis. CLAR isimli bu platform,
mevcut 35up yapisina gére
daha yogun oranda aliiminyum
barindiriyor. iddialara gére
mevcut modelden 100 kg daha
hafif olacak.

Yeni modelin motorlarida
ayni kalmasina ragmen elden
gegirilmis. BMW'nin son nesil
dort silindir, 6 silindir ve V8
benzinlimotorlari yaninda 4 ve 6
silindirli dizelleri de tirlin gamini
genisletecek. 550d xDrive'daki
dort turbolu 6 silindirli dizelin
glicli400 bg'e torkuysa 760
Nm’'e ¢ikiyor.

535i ActiveHybrid versiyonun
da devam etmesi planlaniyor.
Plug-in kabiliyetiyle birlikte
elektrikli menzilinin 50 km'ye
cikarilacagi konusuluyor. 540e,
yani BMW'nin yeni hibridi X5

xDrive40e ile aynimotoru
paylasacak. Turbosarjli 2.0
litrelik 4 silindirli benzinli motor
ile bir elektrik motoru toplamda
313 bgiiretiyor.

En gliclii 5 serisiyse yine M5
olacak. M5'te mevcut modeldeki
twin turboyla desteklenen 4.4
litre V8'in biraz gelistirilmis bir
versiyonu kullanilacak. M5'in son
varyasyonu olan Competition
Edition'in 600 bg'lik giicii
standart M5'te sunulacak.

5serisinin giris versiyonlari
yine 6 ilerimanuel sanzimanla
gelecek. Otomatik
seceneklerdeyse ZF'in 8leri
sanzimani kullanilacak. M5
dahil olmak lizere bazi 6zel
modellerdeyse cift kavramali
otomatik kullanilacak. 4
tekerlekten cekis ise yine
opsiyonel olarak gelecek.

Siispansiyon geometrisinde
onde cift salincakli, arkadaysa
cok kollu baglantili bir yapi
kullaniliyor. Bir 5 serisinde
ilk olarak dnlerde havali,
arkalardaysa opsiyonel olarak
havali slispansiyon yer alacak.

Sasi gelistirme calismalarinda
bazi modellerde, yine M5
de dahil olmak lizere dort

YENI 5 SERISI GT BUNDAN SONRA 6 SERISI Mi OLACAK?

Miinih’'ten duydugumuz
bilgilere gére BMW 5 serisi
Gran Turismo versiyonu
bundan sonra 6 serisi GT
olarak adlandirilabilir ve
lanse edildigi 2018 yilinda
az satilan 6 serisi Gran
Coupe’nin yerini alabilir.
Eger bu gergeklesirse, 5
kapili liftback versiyon
mevcut ilk jenerasyondan
daha pahaliolacaktir.

Yeni otomobilin daha
ciddi farkli bir tasarimla
5 Serisi'ndeniyice
ayrilmasi bekleniyor.
Amag ise onu mevcut
modelden daha yiiksekte
konumlandirabilmek.

tekerlekten yonlendirmeli
direksiyon sistemi yer alacak.
Ayrica elektrikli olarak calisan
ve sasinin burkulmasini azaltan
Dynamic Drive sistemi de
yenilikler arasinda.

Yeni 5 serisinin kabininde
son nesil 7 serisine benzer bir

5 Serisi GT modeli
goziinii yilksege
dikiyor

Prototipler coktan
dayaniklilik testine ¢iktilar
bile. iceridekiler onun,
siraslyla 2018 ve 2019'da

konsol bulunuyor. Yenilikler
icinde headup display ve
opsiyonel12.3inclik ekraniyla
sonnesiliDrive yer aliyor.
Ayrica mimik kontrolii
sistemiyle de siiriicliniin

yiiz ve el hareketleriyle yeni
5 serisi direktifieri yerine

“Daginen tepes‘i‘nde yeni Ma ver
alacak. Twin-turbo 4.4 litrelik V8

gelecek olan nesil 6 serisi
Coupe ve Convertible'in
burun tasarimini
paylasacagini soyliyorlar.

getirecek. Kablosuz telefon
sarjl, LTE internet baglantisi
ve otomobilin disindan
otomatik olarak park etmeyi
saglayan akilli anahtar gibi
opsiyonlar da 5 serisinin yeni
oyuncaklarindan.

GREG KABLE

600 bg dretecek”
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DEDIKODU | DUYUMLAR ITRENDLER

YENI DUZENLEMELERLE
birlikte, diinyanin en kat1
emisyon yonetmeligine
sahip olmasi beklenen Cin;
Audi’nin Ar-ge sefi Stefan
Knirsch’i diigiindiiriiyor. Bu
konuda verdigi demeclerden
biri soyle: “ Bu konuda
endiselenmiyorum. Fakat
yine de ¢oziim bulmakicin
cok calismak zorundayiz.

ASTON MARTIN 500’ui
kullanicilarindan 200’4
yatirimeilrdan olmak iizere
kar ettigi 700 milyon sterlini
St Athan fabrikasini1 kurmak
ve 4 yeni modelini (DB11, V8
Vantage, Vanquish ve DBX)
gelistirmekicin kullanacak.
Andy Palmer’in dedigine gore;
‘DBX disinda yatirima gerek
yok,700 milyon dort model icin
yeterli olacaktir, sonrasinda
zaten para kazaniriz’

SKODA’NIN PATRONU
Bernhard Maier, Amerika
pazarina girme konusunda
endigeli olduklarini soyledi.
“Skoda 6niimiizdeki dsnemde
Giiney Kore, Singapur

ve Iran pazarina girecek
fakat Amerika’daki biiyiik
potansiyelle miicadele etmeye
heniiz hazir degiliz.” diyen
Maier, ekledi; © Fizibilite
caligmasi yapmamiz
gerekiyor. Amerika pazarina
girmeye karar verirsek, iyi
birizlenim birakmakicin tek
bir sanzimiz olacak. Eger bu
isi simdi yapiyor olsaydik,
Kodiaq en biiyiik kozumuz
olurdu”

RENAULT’UN tasarim sefi
Laurens van den Acker;
mevcut Clio ile baglayan
degisim siirecinin, kendi
gorev siiresi boyunca

devam edecegini ve gelecek
Renault modellerinin evrim
gecirecegini soyledi. Yeni tirtin
gamindan insanlarin cok da
haberi olmadigini belirtti.
Ornegin Captur (Almanya'da
100 kisiden 17’i biliyor) ya da
Kadjar.

10 AUTOCAR EYLOL

=

.. 2litrelik yenitinite 273 bg
giic ve 390 Nm tork iiretiyor

issan’in Iiiks modelleri

ile bilinen markasi

Infiniti, 2018 yilinda

satisa sunmaya
hazirlandigi, degisken
kompresyon zamanina sahip
yeni motor teknolojisiile bir
ilke imza atiyor.

Infiniti'nin yeni 4 silindirli
benzinli motorlari; “dizelin
ekonomisinive V6'nin
gliclini" birlikte vaat ediyor.
Yeni Uniteler, markanin 3.5
litrelik V6 motorlarinin yerini
alacak.

Japon dreticininilk olarak;
yedi koltuklu,orta 6lcekli
crossover modeli QX80ile

yeni motorlari kullanicilarina
sunmasi bekleniyor. 1Ekim

itibariyle kapilarinimeraklilara

acacak olan Paris Motor
Show'da sahneye ¢ikmasi
beklenen yeni linitenin,
ayrica Q30 ve QX30'dada
kullanilacagi tahmin ediliyor.

Infiniti miihendislerine gére

siradan bir benzinli motora
gore %27 oraninda daha
tasarrufiu olan yeni motor,
turbo destegiile 272 beygir
glic ve 390 Nm tork Uretiyor.
Autocar’a verdikleri
demegte, yeni linitenin NVH
(giirdiltd, titresim ve sertlik)
karakteristiginin benzinli

V6'lara benzediginin altini
cizen Infiniti miihendisleri;
yeni motoru tiretmenin Euro
6 standartinda bir dizel
motor liretmekten cok daha

ekonomik oldugunu belirtiyor.

Biri direkt, digeriemme
manifoltunda olmak lizere; iki
farkl paralel yakit enjeksiyon
sistemine sahip VC-T motor,
standart yanma ve ekonomik
yanma arasinda se¢im ve
gecis yapabiliyor.

Performansicinideal
rakam olan 8:1 degerindeki
sikistirma oranindan, 14:1‘lik
ekonomik sikistima oranina,
pistonlara bagli bir mekanik

Infiniti nin motoru bir ilk olacak

Dedisken kompresyona sahip motor, guc ve ekonomiyibir arada sunuyor

tahrik kolu sayesinde gegis
yapabilen motorda; gorevi, iki
farkh uzunlukta baglantiyla
olusturulmus piston kollari
tstleniyor. Blogun disinda
bulunan elektrik motorunun
yonlendirmesiyle, uzun
yahut kisa piston kolu
secilerek sikistirma oranin
degistirilebilmesi saglaniyor.
Infiniti miihendislerinin
diger demeglerine gore; 1998
yilindan beri gelistiriime
asamasinda olan VC-T motor;
onlimiizdeki dénemlerde,
hibrit teknolojiyle birleserek
%10 daha fazla verim
sunabilir. HILTON HOLLOWAY

Land Rover, Range Rover
Sport'u; yariotonom siirilis
teknolojisi, revize edilmis bilgi-
eglence sistemi ve bugiine kadar
modelde kullanilan en kiiciik
hacimlimotor tinvanini alacak
olan 2litrelik dizel {inite ile yeni
bir sayfaya tasiyor.

Halihazirda JLR'Indaha
kiiglik modelleri, Jaguar XE
ve Range Rover Evoque'da
kullaniimakta olan 2 litrelik dizel
linite, Range Rover Sport'u
0'dan100 km/s hiza 8 saniyede
ulastiracak.100 kilometrede 6.2
litrelik yakit tiiketimi 6ngoriilen
model, 164 g/km degerinde Co2
salinimi yapacak.

ingenium motorla donatilacak
olan Range Rover Sport'lar, SD4

Range Rover Sport 20
treli dizele kavusuyor

HSE olarak isimlendirilecek ve

giris seviyesindeki 3 litrelik SDV6

motorlarin yerini alacak.

Land Rover ayrica Range
Rover Sport'un motor gamina,
3litrelik benzinli slipersarjli V6

(initeyi de ekliyor. 338 beygir giic

ve 450 Nm tork degeri sunan
bu motorla, sportif SUV 0-100
km/s hizlanmasini 7.1saniyede
tamamlayacak.100 kilometrede
7 litrelik yakit tiiketim 6ngoriilen
model 243 g/km Co2 salinimi
gerceklestirecek.
Aracinigindeise 8 inglik
dokunmatik ekran yerini10 inglik
ekranabirakirken, cevresinde
yer alan tuslar da yenilenen
sistemle birlikte ekrana dahil
oluyor.

Range Rover Sport 2,0 litrelik dizel ve yeni benzinli V6 ké‘zamyor

Giincellenen bilgi-eglence
sistemi; sik kullanilan rotalari
Ogrenerek arag bilgilerini
siirliciintin akillli telefonuna
gonderebiliyor.

Diger gelistirmeler arasinda;
yariotonom siiriis sistemi, akill
hiz limitorii ve kor nokta asistani
yer aliyor.

Range Rover Sport'un
opsiyonel donanimlari arasinda;

adaptif hiz sabitleyici, otomatik
acildurum freni ve gesitli glivenlik
sistemleride yer aliyor. Renk
kartelasina eklenen yenirenklerle
birlikte, ‘Bright Pack’ olarak
isimlendirilen paketle de daha
parlak metalik i¢ trim parcalari
secilebilir kiliniyor.

Giincellenen Range Rover
Sport, buyil sonuitibariyle satisa
sunulacak.

OZEL

SON DURUM

Hyundai, Ford Focus RS€
rakip mi olmaya calisiyor?

Hyundainini30ON atesli hatchback'ini takip eden aylarda dort tekerlekten
cekislidaha guclt bir versiyon mu takip edecek?

yundai'nin atesli hatchback’i

heniiz tanitiimadi, ama markanin

performans departmani

simdiden daha giiclii bir versiyon
icin calismalara basladi bile. N
departmaninin basindakiisim Albert
Biermann, dort tekerlekten cekisli
Ford Focus RS ile boy dl¢lisebilecek bir
otomobil hedeflediklerini belirtiyor.

Hyundai, son zamanlarda hizl

modellerin pesinde ve heveslerini
kaybetmiyorlar. Oniimiizdeki yil satisa
clkacak i30N'in ardindan iki yeni model
daha sirada bekliyor.

Ama Biermann bu 2.0 litrelik
turbo 6nden cekisli otomobili bir
baslangic olarak gordiigiinii soyliyor.
Ayrica Autocar’a Ford Focus RSile
ilgilendiklerini, dort tekerlekten cekisin
ileriki adim oldugunu belirtiyor.

Gecen ay Niirburgring'de yapilan
i30N tanitiminda ‘bu konuyla
ilgileniyoruz’ diyerek mesajiniileten
Biermann, ‘gelecekte bunu kesin yapar
miyiz bilemem, bui30N ile ne kadar
tepkialacagimiza bagl’ diyor.

‘Eger simdiden en iist dlizey
performans seviyelerinde bir otomobil

ile cikarsak mevcut miisterilerimiz ve
bayilerimiz i¢in cok hizli kacabilir. Ama
ileriye baktigimda gorebiliyorum ki

C segmentinde ciddi hizli bir yiiksek
performans otomobilimiz olacak. iste
o zaman dogal olarak 4 tekerlekten
cekise ihtiyac duyacagiz'.

Her ne kadar i30N hakkinda belli
bir diizeyde detay bilsek de icerideki
dostlarimiz bize yeni bir 2.0 litrelik
turbo makine olacagini sdyliyorlar.
Giicli de 225 bg civarinda olacak
ve muhtemelen opsiyonel bir kilitli
diferansiyel sunulacak.

B JIM HOLDER

Bir hidrojen eksperi ve teknoloji
lideri neden Focus RS gibi modasi
gecmis bir otomobile rakip olmak
istesin ki? E§er bunu yaparsa
imajini cok daha genis bir yelpazeye
tasiyacaktir daondan.

Clinkii otomobil fanatikleri
otomobil alacak kisiler lizerinde en
bliylik baskiyi yaratirlar. EGer onlar
etkilenirse o zaman diinya degisir.

Eger Hyundai hizli ve basarili
bir hot hatch yapmayi becerirse,

‘, BIR HOT HATCH NEDEN HYUNDAI'NIN IMAJINI DEGISTIRSIN KI?

miihendislik anlaminda herseyden
cok daha fazla ses getireceklerinet.
Bundan sonra Hyundai, siradan
otomobiller lireten bir marka
imajindan siyrilip bir miihendislik
dehasiolarak goriilebilir.

Ancak bu yeni motor, daha fazla gii¢
iretebilecek bir altyapiya sahip olacak.
Muhtemelen hedef olarak gordiikleri
Ford Focus RS'in 350 bg'lik 2.3 litrelik
motoruyla boy dlclisecek kadar.

Ancak asil soru su ve cevabi
Biermann da bilmiyor. Acaba Hyundai
musterileri bu daha giiclii versiyonu
iretebilecek biitgeyi saglayacak
kadar i30N satin alacaklar mi? Ya
da daha gliglii bir versiyona ihtiyag
duyacaklar mi?

‘Baz modelicin dort tekerlekten
cekis planimiz yok. i30N dort ceker
olmayacak,’ diyor. ‘Ama biliyorsunuz
Hyundai olarak eger miisterilerimiz
icin dogru oldugunu diisiinliyorsak
bunu yapariz. Cok hizli bir otomobil
yaratacak kapasitemiz var,ama énce
sig sularda ylizmeli ve biraz fan kitlesi
olusturmaliyiz. Daha sonra derine
ineriz. Butamamen motor glicline
bagl. Zaten ¢ok yliksek degerlere
gecersek dort tekerlekten cekis sart
olacaktir.

MIKE DUFF
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Nissan'a gore pazar elektrikli bir spor otomobile
henlz hazir degil, ama zamani gelecek

ir Nissan elektrikli spor
otomobili 20101u yillarin
sonunda karli bir olabilir
diyor Nissan Avrupa’nin
elektrikli otomobillerinin
basindakiisim Gareth Dunsmore.
Nissan BladeGlider elektrikli
konseptinin tanitiminda konusan
Dunsmore, su an da elektrikli
bir spor otomobil liretebilecek
durumda olduklarini,ancak
pazarin heniiz buna hazir
olmadigini belirtiyor. ‘Ama

2020 yilindainsanlar ihtiyag
duyacaklar’, diye ekliyor. ‘Bu
dogal bir olay, Norveg'e bakin,
simdiden satilan otomobillerin
ylizde 20'si elektrikli.'

Diinya politikasinin da bu
yonde diger Avrupa pazarlarini
etkileyecegini diistindiglini
sdyllyor.2020'de elektriklilere
dogru ciddi bir talep artisi olacak
diyor. Suan bile Mart ayinda
ingiltere'de satilan otomobillerin
yiizde 6's1 elektrikli.

Dusmore'un dedigine gore
Nissan elektrikli otomobilleri
icin 3.1milyar Sterlinlik yatirim
yapmis. Disaridan almaktansa
kendi bataryalarini liretiyor.
Simdiye kadar 200 bin Leaf
satiimis ve bu otomobillerle
toplamda yaklasik 5 milyar km
yol yapilmis.

BladeGlider'inamaci
insanlarin elektrikli otomobile
bakis acisini biraz degistirmek.
Nissan su an iki spor otomobil

tretiyor-370Z ve GTR -ama
ikisi de yiiksek hacimli ve benzinli
motorlara sahip.

‘Aracin degerini yansitmaliyiz,
caddelerde daha cok
gostermeliyiz’ diyor Dunsmore ve
Nissan'in elektrikli otomobilleri
daha heyecanlihale getirme
¢abalarindan bahsediyor.

BladeGlider iki eiektrik motoru
kullaniyor ve bunlarin her biri
birer arka lastigi hareket ettiriyor.
Gerektigindeyse diger tarafta

kalan tekerlege tork yonlendirme
sistemiyle gli¢ miidahelesinde
bulunabiliyor. Bu sayede, dar
olan 6niz genisligine ragmen
inaniimaz bir seviyede viraj
yetenegi elde etmis oluyor. Bu
otomobilin gelistiriimesinde hem
yaris siirlictisii hem de miihendis
olan Darren Cockle yer aliyor.
Nissan'in bu projedeki ¢6ziim
ortagi olan Williams Performance
Engineering'den gelen Cockle'in
yorumlarida su sekilde: ‘Dar iz

Tam otonom Ford Des yila kadar hazir olacak

TESLA'YA YENI BATARYA

Tesla Model S ve Model X yeni 100 kWh'lik
bataryalarina kavusuyor. Bu sayede Model S
615 km'lik menzil degerlerine ulasirken sifirdan
100 km/s’ye hizlanma degerinide 2.5 saniyeye

cekecek.
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Ford otonom siiriisii
Mondeo modellerinde
deniyor

FORD 6niimiizdeki 5 yil
icerisinde pedallarive
hatta direksiyonu olmayan
yeni bir otomobili yollarla
bulusturmanin yollarini ariyor.
Dort farkli konseptle
algoritmalari hesaplayan Ford,
i¢ boyutlu harita, lidarlar,
kamera sensorleri Silikon
Vadisi'ndeki Palo Alto ile
birlikte gelistiriyor.

Tiim bu yenilikgi teknolojileri
ilk 6nce ABD'de sunmayi
hedefleyen marka, sonrasinda
ingiltere gibi bircok Avrupa
(ilkesinde sunmak istiyor.Yeni
otonom siiriis teknolojisinin
SAE 4 standartlarini

karsilamasiisteniyor. Bunun
anlami su ki; siirlis aninda
hicbir fiziksel miidahalede
bulunulmuyor. Ford buyil,
30 farkli Fusion (Avrupa'da
Mondeo) konseptinde bu
yeni kendi kendine gidebilen
otomobilleri test edecek.
Hibrit Fusion modelleri
California, Arizona ve
Michigan bélgelerinde seyahat
edecek. Tabii yeni otonom
sistemin modifiye edilmis bir
Fusion'da miyoksa yepyeni bir
otomobilde mikullanilacagi
merak konusu olacak.

Ford'un CEQ'su ise konu
hakkinda su sekilde konusuyor:

EGEA ITALYA'DA EN GOK SATAN OLDU

Avrupa'da Tipo adiyla satilan Egea sayesinde
Fiat, Temmuz ayinda italya pazarinda en gok
satis yapan marka oldu. Egea ise ylizde 16,5
pazar payl ile kompakt sinifin en ¢ok satan
modeli olmay! basardi.

“ilerleyen dénemde otomobil
ya da otonom siiriislii otomobil
arasinda bir se¢im yapilmasi
gerekilecek. Otonom siiriise
sahip otomobillerin gelecegi
aslinda100 yil 6ncesinden bile
bizlereipuclari veriyordu. Biz
de otonom otomobilimizin
trafik ve gevre sorunlarini
glivenlik cercevesinde
cOzebilecegine inaniyoruz.
Ustelik bunun igin liiks bir
otomobil parasi vermenizi
istemiyoruz.”

Ford, Velodyne, SAIPS,
Nirenberg Neuroscience
LLC and Civil Mapsile
calisacak.

genisligi onu 6zellikle frenleme

esnasinda ¢cok daha stabil kiliyor.

Ayrica budar yapi,aniyon
degistirmelerde de kivrakligini
artiran bir unsur. Siriicliicin de
bu degisik bir duygu, otomobil
sanki slirlicliniin etrafinda

doéniiyor gibi.'

BladeGlider, 185 km/s'lik bir
maksiimum hiza ve 5 saniyenin
altinda bir 0-100 km/s hizlanma
degerine sahip.

MATT PRIOR

BMWDEN IKONIK
2002 MODELLER
ANISINA

BMW, 2002 Hommage
konseptini, 2002'nin 50. yili
anisina Pebble Beach'deki
Concours d'Elegance
organizasyonuna getirdi.
ik kez Mayis ayinda Villa
d'Este’de gériilen otomobil
bukez1970’lerdekituruncu
‘Turbomeister’ yarisg renklerine
birlinmiistii. BMW tasarim
sefiKarim Habib konseptin
altyapisinin M2 modelinden
olusturuldugunu belirtti.

Eski otomobillerin rijitligi
belki iiretildigi tarihte
daha sertti

tomobil diinyasinda

olup da eski otomobilleri

sevmeyeni pek

duymadim. Bunun
nedenlerinden biri, dediklerine
gore, eskime siirecini seviyorlar.
Yeni araclar eskilerine gore her
daha iistiin oluyorlar. Bunun
yaninda yenilerin cogu stki ve rijit
hissettirirken eskiler hep aynidir;
yumusak ve hissiz.

Ben bu teoriye pek katilmiyorum.
Eski otomobillerin cogunu cok
dahice buluyorum. Ama bir yandan
dadigerlerinin eskileri neden
bu kadar hissiz bulduklarini da
anlayabiliyorum. Baglanti takozlar1
eskiyor, boylece siispansiyon ve
direksiyon kutusu daha hissizlesiyor.
Amortisorler yoruluyor ve
hepsinden 6te eski otomobillerin
sasileri simdikiler kadar burkulma
direnclerine dayanikli olarak
iiretilmemisler.

En ¢okilgi duydugum konu ise
eskilerin karoser dayaniklilig1,
yadasertligi. Burkulma direnci

Honda VFR1200F
otomatik
secenediyle geliyor = X

\/att
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TEST NOTLARI

“ror

Autocar
copyright

Bazeniyibir sras clenséyimi sizin daha az sey
yapmanizi saglayandr, daha cok degil

yadasertliginin fazla olmasi

iyi birsey. Gliclii bir iskelet
demeksiispansiyonun daha iyi
tepkiler vermesi demek. Herseyin
otesinde, diyelim ki 30.000 Nm/
derece yeni bir otomobilin olmasi
degerse, bu durumda siispansiyon
ayar1 konusunda da ufkunuz
genisliyor. Yarig takimlari araclarini
sertlestirmek icin ugrasirken yeni
otomobiller zaten sert, isleri daha
kolay.

Ancak eger sasideki bu burkulma
direnci zamanla amortisorler ya
dabaglanti burclar1 gibi eskirse ne
olacak? Sonucta metal yorgunlugu
diye bir sey var. Uretildiginde
20.000 Nm/derecelik bir burkulma
direncine sahip 20 yasindaki
bir otomobilde bu rakam kaca
diismiistiir acaba? 15.000? Daha az?
Yoksa ayn1 mi1 kalmigtir?

Zamanla otomobile yapilan
mekanik islemler, cukurlaryada
darbeler de bu degeri etkilemez mi?
20 binlik bir otomobil 12 yilda 18 bine
inmez mi? Bence aynen bu sekilde
olur. O zaman simdiki otomobiller
de 20 y1l sonra begenmedigimiz,
yumusak ve hissiz buldugumuz
eskilere mi doniisecek? Yagini
hissettirmek bu olsa gerek.

Biliyorum, bu tip kose yazilar1

sorulari cevaplamakicindir, soru
sormakicin degil. Uzun siiredir bu
soruyu neredeyse her gordiigiim
endiistri mithendislerine soruyorum,
ama halen konunun temeline
inebilmis degilim. Sormaya
devam edecegim ve su sonuca
ulagmaya caligacagim. Insanlar
eski otomobilleri sordugu zaman,
simdiki otomobiller de bir siire sonra
ayni durumda olacaklar demek
isteyecegim.

Bir diger eski mi yeni mi sorusu
daha. Manuel sanziman geri
doniis yapacak m? Hayir, clinki
otomatikler artik manuellerden
daha performansh ve ekonomik.
Ama bazilarimiz hala eski kafalilar,
otomobillerini manuel kullanmak
istiyorlar. Aston Martin her zaman
manuel seceneklerini sunacaklarini
sOylilyor, ama cogu markada artik
manuel secenegi kalmadi. Ama
Porsche 911 R sadece manuel geliyor,
gelecek 911 GT3’te de yine manuel
secenegiolacak.

Bu beni rahatlatiyor. Her
ne kadar otomatik sevsem de
manuel her zaman olmali. Biiyiik
motosikletlerde de popiilerlesen
otomatik sanziman bence scooterlar
icindir, otomatik isteyenler scooter
alsinlar.
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Uretimine bir stre ara verilen Koleos, Kadjar'in agabeyi olarak Renault ailesine geri dontyor

enault markasininilk SUV modeli
olarak 2008'de aileye katilan Koleos
neyazik kibeklenenilgiyi grmemisti.
Bunedenle Tiirkiye'deki g yilik Smrii
ardindan 2011'de beri showroom'larda
yoktu. Renault’un, Nissanittifakinin
avantajini kullanarak piyasaya ¢ikardigi
Kadjar'in (Qashqai altyapisi) hayatiysa hi¢
Koleos gibi degil. Kadjar'in bazi aylarda
Nissan Qashqaiile kafa kafaya satis grafigi
saglamasi Renault'un Koleos'a yeniden
yesilisik yakmasini sagladi ve 2016
sonunda yepyeni tasarimive 6zellikleriyle
showroom’lardaki yerini almaya
hazirlaniyor. Kasim ayinda Tiirkiye'de de
satiimaya baslanacak Koleos'u tercih etmek
icin artik Renault misterilerinin birgok
nedenivar.
Bunedenlerin basinda 1.6 litrelik
motor geliyor. Vergi dilim avantajiyla fiyat

/
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Renault Koleas

konusunda Kadjar'in yakin seviyesinde
durmasi hedeflenen Koleos'un 130 bg'lik
dCiversiyonunda manuel ve X-Tronic CVT
sanziman opsiyonlari olacak. Ancak énden
degil de dort tekerlekten cekis arayanlar
tercihlerini175bg'lik 2.0 It dCi'danyana
kullanmalilar. Bu versiyon dogal olarak
vergilerden dolayi1.6'dan birhayli pahali
olacaktir.

Gectigimiz ay Paris'te Avrupa'da satilacak
olan 2.5 litrelik versiyonunu kullanma sansi
buldugumuz Koleos, aslinda Nissan X-Trail
altyapisini kullaniyor. Koleos da Nissan
Renault ortak platformu olan ve Espace,
Talisman, Kadjar, Qashqai gibi modellerin
de buradan tiretildigi CMF-C/D platformuna
sahip. Uretim yeride Busan/ Kore.

Renault'un 2012'de Clioile basladigi
ve Talisman ile Megane modelleriyle
percinledigi yeni tasarim anlayisinin

Y

8.7 inclik R-LINK 2 dokunmatik ekran Talisman ve Megane modellerinden alinma §

bir lriinli olan Koleos'un eniddiali
oldugu noktalardan biri de kabin. Binek
otomobillerden 15 cm daha yiiksek bir siiriis
pozisyonu sunan model,289 mmile arka
dizmesafesi konusunda D SUV segmentinin
eniyisi. Ayrica 550 It'lik bagaj ve 35 litrelik
kabin saklama alanlariyla kullaniglilik
konusunda da rakiplerine gozdag veriyor.
Dik bir tablet goriinlimiindeki 8.7 inglik
R-LINK 2, iki parmakla zum yapmak gibi
dokunmatik 6zellikleriyle oldukga basarill.
Ayrica uzaktan kumandayla da elektrikli
olarak agilabilen bagaj kapaginda yiikseklik
hafizasi gibi akilli 6zellikler yer aliyor.
Bunun yaninda R-LINK 2 sayesinde Koleos,
anahtardan programlanabilip uzaktan
calistirilabiliyor da.

Koleos Tiirkiye'ye iki donanim paketiyle
geliyor: Touch ve Icon. Touch'da otomatik
klima, otomatik yanan farlar ve yagmur

sensoril, Eller Serbest Kart Sistemi,
Elektrikli Park Freni, geri goriis kamerasi,
elektrikli katlanir yan aynalar, kendiliginden
kararan i¢ dikiz aynasl, deridireksiyon
simidi, 7" dokunmatik ekranli R Link 2.0,

C seklinde LED giindiiz farlari, karartiimig
camlar, tavan barive 17 ing aliminyum
alasimijantlar standart olarak gelirken
opsiyonlar arasinda aktif acil fren destek
sistemi, kor nokta uyari sistemi, 18 ing jantlar
ve elektrikli acilir panoramik cam tavan
bulunuyor. Icon'daysa bunlara ek olarak; 8,7
in¢ dokunmatik ekranli R Link 2.0, Remote
Engine Start, Pure Vision Full LED &n farlar,
Eller Serbest Bagaj Sistemi, deri koltuklar,
havalandirmali, isitmali ve elektrikli 6n
koltuklar, i¢c ambiyans aydinlatma, 18in¢
Jjantlar, kor nokta uyari sistemi, serit takip
sistemi, otomatik uzun/kisa farlar geliyor.
BURAK ERTEM - PARIS

abahin erken saatlerinde
Dalaman havalimanina indik
ve ayagimizin tozuyla basin
brifingine katildik. Daha
sonra otopark tabizleri bekleyen
Honda HR-V lerin direksiyonuna
gecerek, son derece keyifli bir yol
parkurunda yaklasik 60 km. kadar
siirlis gergeklestirerek Gocek'te
kalacagimiz otele vardik.

Kisaca Honda HR-V nin
tarihgesine g6z atalim;Dinamik
tasarimiyla dikkat ¢eken yeni
Honda HR-V, Honda markasinin
1999 yilinda yarattigi kiiclik SUV
segmentininilk temsilcisi olmus
ve retiminin 2007 yilinda sona
ermesine kadar sadece Avrupa'da
110 bin adedin lizerinde satisa
ulasarak efsane haline gelmisti.

Kii¢lik-SUV pazarina yeni bir
yaklasim kazandiran yeni Honda
HR-V, bir SUV kadar giicli ve bir
coupe kadar dinamik ve cekici
yapisiyla Crossover segmentine
iddiali bir giris yapiyor . MPV kadar
genis ve fonksiyonel biric mekan
sunan bu yapi, tasarim agisindan
ise SUV gilcii ile coupe karizmasi
ve dinamizmini bir araya getiriyor.
Bundan dolayi baslikta ortaya
karisik demeyi uygun gordiim.

YeniHonda HR-V'de 130 HP
gliclinde 1.5i-VTEC benzinlive 120
HP giiciinde 1.6 i-DTEC dizel olmak
lizere iki farkl motor secenegi
yer aliyor. Her iki motor da 6 ileri
manuel sanzimanla donatilyor.

ILK SOROS

Honda HR-V

Hondanin crossover'igeridondd. Yenimotoru ve fonksiyonelligiile oldukcaiddial

Tiim bunlarlabirlikte 1.5i-VTEC
motor segenediigin, stirekli
degisken CVT otomatik sanziman
dasunuluyor.1.6i-DTEC dizel
motor ise sadece 6 ilerimanuel
sanzimanla birlikte geliyor.Dizel
motorun performansiiyiolsada
benzinli otomatik versiyonu biraz
dahagligistemesine ragmen
yeterli geliyor. Dizel otomatik
kombinasyonuise 2018 yilinda
satisa siirlilmesi bekleniyor.

Alan verimliligini arttirmak icin
yasslyakit deposu 6n koltuklarin
altinda konumlandiriliyor.
Boylece arka koltuklarin altinda
alan yaratiliyor. Sihirli Koltuklar
sayesinde 60:40 oraninda iki
parca halinde katlanan arka
koltuklar farkl kullanim imkanlari
ve bununla birlikte son derece
fonksiyonel bir i mekan sunuyor.

Tirkiye'de satisa sunulan yeni
Honda HR-V'ye, baslangic seviyesi
olan Premium'da.5litrelik
benzinlimotor ve 6 ilerimanuel
sanziman secildiginde 89 bin 900
TL'ye sahip olmak miimkiin. Yeni
Honda HR-V'nin girig seviyesiolan
Premium versiyonunda Lastik
Basing ikaz Sistemi, Sehirici Aktif
Fren Sistemi, Elektrikli Park Freni,
Start&Stop Sistemi, bluetooth
telefon kiti, hiz sabitleyici,
otomatik klima ve sihirli katlanan
arka koltuklar standart olarak
yer aliyor. Elegance ve Executive
donanimlardaysa Carpisma

Uyari Sistemi, Serit Takip Uyari
Sistemi, Trafik isareti Tanima
Sistemi, Akilli Hiz Limitleyici, 7
in¢lik dokunmatik ekranli Honda
CONNECT multimedya sistemi,
navigasyon, katlanan yan aynalar,
cift bélgeli otomatik klima ve
Aktif Uzun Far Kontrol Sistemi
standart olarak yer aliyor. Ozel bir
HR-V'ye sahip olmak isteyenlere
Executive seviyesinde anahtarsiz
giris sistemi ve calistirma
dligmesi, Isiga duyarl otomatik
kararan dikiz aynasi, geri goriis
kamerasi, 1sitmali 6n koltuklar,
deri-kumas kapli koltuklar, glindiiz
yanan LED farlar, tavan raylari,
acilabilir panoramik camtavan,
karartiimis arka camlar ve 17 inclik
Jjantlar sunuluyor. Otomobilini¢
malzemesi tatminkar ve kalite
hissini barindiriyor.

Sonug olarak; Honda,eskiden
basariliolan bir modelini dogru
zamanda tekrar hayata gecirerek
iyi bir hamle yapti.Giizel tasarim
otomobil sattirir ve Yeni Honda
HR-V dinamik tasarimiylaiddiall.
Yiiksek sliriis pozisyonu keyifli
stiriis saghyor.Cok biiyiik olmayan
boyutlarinaragmen ferah ve
pratik bir otomobil YeniHonda
HR-V.Motor secenekleri, vergi
avantajindan dolayi makul fiyatlari
sayesinde rekabetin siki yasandig
crossover segmentinde basarili
olacaginidiisiiniiyorum.
ALPTEKIN ISIKALP - MARMARIS

Magic Seats Honda'nin kendine 6zgii buluslarindan biri
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|
. Digerleri
kadar heybetli
goziikmese de,
Passat Variant

GLE’nin 2015
yilindan
itibaren yerini

Tiim SUV’lari bir
kenara birakalim;
Land Cruiser

aldigi Mercedes uzun zamandir yollardakien
M Serisi; s6z konusu o tsseli
bovutlar oldudund 0.29 Cd'lik riizgar direnci bilinen en Bir MPV'de gérmeye alisik cusseli araclardan
oyutlar oldugunda : e sehirli ve en o - biri.Bagajda
Idukca comertti. katsayisiile rakiplerine tasarim olmadigimiz kadar sik ve 6zglin .
° ¢ i i i kullanislilardan A sasirilacak bir
GLE'de enazo dersi veren 5008; portatif bir $ . tasarim; ayrica alabildigine ferah. durum yok
kadar cémert oturma salonu gibi. Volkswagen Citroen C4 Grand Picasso ’
oodes GLE Peugeot 5008/679 lit Passat Variant /6451it fovotaland
Mercedes GLE ° o e /650 litre e Cruiser Prado
/690 litre /621litre

IBagajlarin ‘EN’leri

Otomobilleri bugiine kadar bir¢cok yoniyle karsilastirdik; gucleri, hizlanmalari,
pist performanslari... Fakat otomobil satin alanlarin ciddi bolimu icin dnemli bir
konu daha var; bagaj. Hangi amacla satin almis olursaniz olun; otomobilinizin
Referans noktamiz yiikleme alani, zamani geldiginde sizi biiyiik bir dertten kurtarabilir. Ister
Golf'iin bagaj hacmi 370 litre Renault Twizy sahibi olun, ister Mercedes GLE; bagaj bagajdir. Biz de sizin igin
bagaj konusunda birbirinden cimri ve birbirinden comert araclari siraladik.

Kiiciik bir otomobil

Hadi dirtst olahm. Hem bu kadar Eger riizgari ve roadster’lari

apmak istiyorsaniz . -
yap b»;gajdan Huracan'a sahipseniz bagaj kiiglik hem de bu seviyorsaniz; kiiciik S:f"kslaﬁ'b' bu
taviz vermeniz umrunuzda olmayacak. kadar genis bir ‘4 cantalarla seyehat etmeye utaklik, en

azindansizisirt

gerekebilir. Lamborghini Huracan tekerlekli tasit’ alismaniz gerekecek. talarind
Fakat Renault /100 litre gdrmemistik. Mazda MX-5/130 litre ﬁa"ta aL"I‘ a"k
Twizy'de tamamen Kararlysaniz, b:Jrr.;;aal_:'ce
vazgegmeyi se¢mis. Qute’yeS Kisi sahi .
Renault Twiz sigdirmaniz bile p-
y Opel Adam

mimkdin.
Bajaj Qute
/104 litre

/31litre

/170 litre
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Sadece size Oze

Havalimanindaki 6zel glivenlik noktalarindan vakit kaybetmeden gececek, 30 giin boyunca
otopark ve vale hizmetleri icin licret demeyecek, transfer hizmetinden yararlanabilecek,
lounge’larda konforun keyfini ¢cikaracak, duty free’de indirimlerden yararlanabilecek,
havalimaninda vaktinizi kendinize ayirabilecek en 6nemlisi

havalimaninda benzersiz ayricalikiara sahip olacaksiniz.

Bu ayricaliklara sahip olmaya ne dersiniz?

Havalimaninda Ayricaligin Kart

@TAVPassport nu 444 25 75

TAV isletme Hizmetleri A.S.



ZLENIM

BU AYIN OTOMOBILLERI

GOG 110 BG 4000 D/DAK FIYAT 49.951 EURD

INFINITI Q30 1.0

Yeni modellerle TUrkiye'de yepyeni bir sayfa acan Infiniti'nin en cok
merak edilen modeli Q30 Izlenim balimimizin konugu oldu.
Bakalim Q30, kullanicilarina neler vaat edebiliyor?

FOTOGRAFLAR SAVAS YILMAZ



Q30’un kokpitinde dikkatli gozler Mercedes dgelerini rahatlikla secebilecektir

nfiniti markasi sizde neler

cagristirtyor? Evet pek bilindik bir

marka degil fakat diinya capinda,

ozellikle Amerika'da biraktig1
izlenim simdiye kadar gayet iyiye
gidiyordu. Tiirkiye’deki seriiveniyse
90’liyillarin ortalarinda 130
modeliyle baglamist1 ve o donemde
yliksek donanim seviyesiyle 6n
plana cikan konforlu bir sedandi. O
giinden bu giine diinya sartlari cok
degisti ve Infiniti de duruma uyum
saglamaliydu.

Zira Gyle de oldu; tiim diinyanin

e . .
TR . - -
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| 430 litrelik bagaj hi¢ fena dedil. Jantlar 18 in¢ boyutunda ve sik goriiniiyor

gozlerinin lizerinde oldugu Avrupa
pazarini gormezden gelmek
miimkiin degil ve Infiniti yeni
modellerini yollarla bulustururken
bubolgeye artik ayr1 bir 6nem
gosteriyor. Bunun sinyallerini

ilk veren modelse bence Q30.
Infiniti'den kompakt bir hatchback-
crossover beklemek 20 y1l 6nce
komik gelebilirdi, fakat durum artik
cok farkli. Crossover satiglari tipki
Tiirkiye’de oldugu gibi Avrupa’da
da ¢igirindan ¢cikmis durumda ve
Japon iiretici de bu ag1z sulandiran

pastadan pay kapma pesinde.

Infiniti de sifirdan bir macera
rotasi ¢cizmek yerine daha garantici
bir yaklasimi benimsemeyi tercih
etti ve dogru mu yoksa yanlig m1
yapt1yazinin ilerleyen satirlarinda
hep beraber gorecegiz. Q30, Nissan
ile Mercedes evliligiyle diinyaya
gelen bir model, bunu en bagindan
sOyleyelim. Mercedes A Serisi ve
GLA ile ayn1 platform iizerinde
ylikselen otomobil, bu iki modelin
arasinda konumlandiriliyor. Zaten
goriiniimiiyle de ne bir crossover
ne de kompakt bir hatchback
diyebiliriz. 4425 mm uzunluk,

1805 mm genislik ve 1495 mm
yiiksekligiyle de otomobil tam arada
kaliyor. Bolca hareketli ve trapezoid
cizgiler kullanildig1 icinse Q30’un
goriiniimiine alismak birazzaman
alabilir. Fakat suna emin olun ki
trafikte gercekten kolayca fark
edilebilen bir otomobil; 6zellikle
geceleri LED far ve stop grubu “ben
burdayim” diyor.

Tasarim 6gelerini begenip
begenmemek size kalmig bir
durum; bence bir de otomobilin
icine gecelim. Burasi ilging ciinkii
dikkatli gozlere sahip olanlar icin
bazi 6geler tanidik gelecek. Ciinkii
cam kumandalari, gosterge tablosu,
havalandirma kumandalarive
hemen iistiindeki diigme grubu
Mercedes A Serisi’nden alinmus.
Direksiyon simidi de makyaj
oncesinde kullanilan direksiyonun

aynis1 ve sadece gobegi degistirilmis.

Farkli olarak Infiniti kendi multi
medya sistemini kullanmayi tercih
etmis ve buradaki ekran icin siperlik
de kullanilmis. Malzeme kalitesi
gayet iyi ve kokpit, koltuklar ve
kapiiclerinde kullanilan alcantara
kaplamalar seckinlik hissini
artirryor. Multi medya ekrani
hem dairesel kumandayla hem de
dokunmatik olarak yonetilebiliyor.
Sistemin ¢oziiniirliigiiyse pek
iyi degil ve 360 derecelik park
asistaninin kamera ¢oziiniirligii
de premium iddias tagiyan bir
otomobil i¢in biraz diisiik. Q30’un
onde ve arkada diz, bas ve omuz
mesafesi uzun boylular icin dahi
yeterli genislikte. Koltuklarin
yiiksekte konumlandirilmis olmasi
da crossover hissini artiran yegane
unsur oluyor. 430 litrelik bagaj
hacmiyse cekirdek bir ailenin
ihtiyaclarini karsilayacaktur.
On capraz ve arka ¢apraz goriis
acilar1 kétii olsa da 360 derecelik
panoramik goriis kameralari park
manevralarinda yardimei oluyor.
Dizel secenek olan test
otomobilimizdeyse yine tanidik
bir iiniteye yer veriliyor. Renault
iretimi 1,5 litrelik turbo beslemeli
dizel motor, Mercedes ve Infiniti
miihendisleri tarafindan elden
gecirilmis. 4000 d/dak’da 109 bg giic
ile 1750 ile 2500 d/dak arasinda 260
Nm tork lireten motor, giicii 7 ileri
ciftkavramali otomatik sanzimanla

Bumerang formundaki C siitunuile Infiniti bu diinyadan degilmis gibi hissettiriyor

on aksa aktariyor. 1500 kg’ye yakin
olan agirligin da etkisiyle Q30

sakin kullanimlarda makul sekilde
hizlaniyor. Alt devirlerdeki cansizliga
karsin orta devirlerde yeterli bir
performans hissi sunan motora eglik
eden sanzimansa biraz uyusuk;
gecigleri yavag ve yer yer kafa
karigiklig1 yasayarak dogru vites
secimi konusunda yavas davraniyor.
Bu ikiliyle birlikte 100 km’de
ortalama yakit tiikketim seviyesi 5,6
litre seviyelerindeydi.

Audi, BMW, Mercedes gibi 6nemli
rakipler karsisinda otomobilin
stiriis kalitesinin de iyi durumda
olmasi gerekli; Infiniti’nin siiriisii
debagarili olarak nitelendirilebilir.
Riizgar ve motor giiriiltiisii makul
sekilde i¢ mekana sizarken, lastik
yuvarlanma giiriiltiisii Avrupali
rakiplerinden bir firt daha fazla.
Siispansiyon sistemi siki ayara
sahip olsa da genig ve boylamasina
cukur-kasislerde basarili bir
soniimleme karakterine sahip.

Vites topuzu kibar tasarimli, alcantara kaplamalar algiyi iyilestiriyor

Enlemesine darbeler ve kii¢iik yol
bozukluklarindaysa arka boliimdeki
yolcular biraz rahatsizlik duyabilir.
Yine de 6n boliimde durum oldukca
iyive govde salinimi hicbir zaman
rahatsiz edici boyutlara ulasmaiyor.
Bu arada direksiyon sistemi net ve
hassas tepkiler verse de geri bildirim
seviyesi bircok yeni nesil elektrikli
sistemde oldugu gibi pek parlak
sayilmaz. Cok zorlandiginda 6nden
kayma egilimine giren otomobili
izine dondiirmekse kolay.

[ZLENIM

6

030°un duz konumda gidis
kararhiigi iyi ve sdiriis kalitesi de
rakiplerine yakin
9

Q30’uneden almak isterim diye
kendi kendime soruyorum. En yakin
rakipleri karsisinda daha genis
ve kullanisli ic mekanin yani sira
tutumlu motoru ve bagarili kalite
seviyesi size bu otomobili satin
almayi diisiindiirebilir. En 6nemlisi,
etrafta bolca gordiigiiniiz BMW-
Audi-Mercedes iicliisii karsisinda
farklilik ariyorsaniz, tercih
edebilirsiniz; tabii el yakan satig
fiyatini1 g6z ardi edebiliyorsaniz.
KEREM TOKMAK

e INFINITIQ30 PREMIUM CITY CLACK
T —

Bir paket halinde bakildiginda Q30
iyi bir Avrupa otomobili fakat fiyati
daha rekabetgiolmali

1. 8.0, 8. $%¢

Fiyat 49.951 Euro
Motor 4silindirli, 1494 cc,
turbo, dizel
Giig 110 bg @ 4000 d/dak
Tork 260Nm @ 1750-2500d/dak
Agirlik 1497 kg
Sanziman T ileri otomatik

0-100km/s  11.9sn
Maksimumhiz  190km/s
Yakit tiiketimi  4.31t/100 km
€02 111 g/km
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[ZLENIM

TC

Content Technology Creativity

GOG 110 BG 5500 D/DAK FIYAT 80.400 TL

PEUGEQT 2008 1.2 PURETECH EATS

Zaman ¢ok hizl gegiyor, 2008 bizlerle bulusal tam 3 yiloldu ve ihtiyaci olan
tazelenmeninardindan gelir gelmez solugu Izlenim bolumumUzde aldi

Cok yakinda.

ISTANBUL

FOTOGRAFLAR OMAR BAHLOL

ticiik crossoverlarin ataga
gectigi doneme dogumu denk
gelen Peugeot 2008 ile tekrar
birlikteyiz. Tiirkiye’de hatir1
sayilir satig rakamlarina ulagan
bu otomobille en son sene baginda
Capraz Ates boliimiinde bulusmustuk.
Bakalim yeni giincellemeyle 2008'de
neler degisti?

Daha canli karoser renkleriyle biraz
daha dikkat ceken 2008’in radyator
1zgaras1 biiytitiilmiis ve nihayet orantil
bir yiize kavusmus. Tamponlar elden
gecirilirken stop grubu da karartilmis
ve desenleri belirgin hale getirilmis.
Jantsecenekleri de artik daha farkh
olan 2008’in karoserindeki degisimler
bunlardanibaret.

Ic mekandaysa yeni koltuklar dikkat
cekici; yan destekleri cok iyi ve kaliteli
hissettiriyorlar. Kokpitte kullanilan
malzemeler ve dekor siislerinin
renkleri de degistirilirken vites topuzu

dadahamodern hale getirilmis.
Onceden de soyledigim gibi direksiyon
simidi kiiciik ve cok keyifli olsa da
gosterge tablosunu perdelemesini
istemiyorsaniz agagida kullanmak
zorundasimzkibu da aliskin
degilsenizrahatsiz olabilir. i-Cockpit’in
birinci unsuru dokunmatik multi
medya ekrani {izerindense artik
akalli telefon ile Wi-Fi baglantisina
erisilebiliyor ve telefon ekrani
MirrorLinkya da Apple Carplay
yardimiyla buraya yansitilabiliyor.
Otomatik park sistemi ve geri goriis
kamerasiysa sehiricinde siirtisii
kolaylastiran detaylardan. Genis cam
alanlariyla goriis acilari zaten iyi olan
2008inici gayet ferah ve diz, bag ve
omuz mesafesi de yeterli seviyede.
Kiiciik Fransiz’'da artik yeni bir
motor-sanziman kombinasyonu
da satin alinabiliyor ve bunu
konugumuzda da tecriibe etme

firsat1 bulduk. 308’den bildigimiz
3 silindirli turbo beslemeli benzinli
motor, 130 bg yerine 110 bg giic ve
205 Nm torku 6 ileri tam otomatik
sanzimanla giicii 6n tekerleklere
aktariyor. Sesi keyifli olan ve
homojen bir calisma karakterine
sahip olan motor gerek ara
hizlanmalarda, gerekse sakin
kullanimlarda her sekilde memnun
ediyor ve akici bir performans hissi
veriyor. Vites gecisleri de sakin
kullandigin1z siirece sarsintisiz ve
makul bir hizda fakat dik olmayan
yokuslarda ve sikigik trafikte vites
ylikseltmemekte israr ediyor. Bu
ikiliyle 2008’in 100 km’de 6,2 litre

benzin tiikettigini buraya not edelim.

2008'de 6nceden dizel motor-
manuel sanziman ikilisinde
gordiigiimiiz Grip Control ¢ekis
kontrol sistemi bu secenekte de
mevcut. ESP’nin kontroliinii ele

Stoplarin ici karartilmis, govde rengi de yeni. ic mekanda malzeme renkleri ve koltuklar degistirilerek genclestirilmis
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alarak tekerlekler arasindaki
tutunmay1 dengeleyen sistem, hafif
arazi sartlarinda otomobilin hareket
etme kabiliyetini artiriyor. Tabii
yaklasma-uzaklagma ve karin acisida
2008’in safkan bir arazici olmadigini
hatirlatir nitelikte. Bircok Peugeot
modeli gibi zorlamalarda arkadan
keyifli bir sekilde kayma egilimine
giren 2008’in direksiyon sistemi cok
canlive geri bildirim seviyesi de keyif
verici. Slispansiyon sistemiyse eskiye
gore bir miktar daha sessiz calistyor;
yine de arkada oturanlar yer yer tatli-
sertsistemden rahatsizlik duyabilir.
KEREM TOKMAK

PEUGEOT 2008 1.2 PURETECH EAT6

Makyajla gelen degisimlerin pek
de bir 6nemi yok ama yeni motor-
sanziman kombinasyonu is yapar

1o 8.0, 0. 8X1

Fiyat 80.400TL

Motor 3silindirli, 1199c¢c,
turbo, benzin

Giig 110 bg @ 5500 d/dak

Tork 205Nm @ 1500 d/dak

Agirhk 1150 kg

$anziman 6 ileri otomatik
0-100km/s  10.3sn
Maksimumhiz 188 km/s

Yakit tilketimi  4.81t/100 km
€0z 110 g/km

CONTENT

FACTORY



FOTOGRAFLAR OMAR BAHLOL

|ZLENIM

u
Zmverirsenizyazininen sonunda

soylemek istedigim seyi en basinda

soylemek istiyorum: Tiirkiye artik

station wagon otomobillere kars1
olan 6n yargisini bir kenara birakmali!
Avrupa lilkelerinden herhangi
birine gittiginizde station wagon
otomobillerin bolluguna sagiracaginiza
emin olun. Artik giinlimiizde bu tip
otomobiller kesinlikle ticari amaclar
giidiilerek liretilmiyor ki zaten bu isi
iistlenen hafifticariler var. Zamaninda
Renault 12 Toros SWve Tofas Kartal ile
baslayan bu alginin artik degismesinin
vaktigeldi de geciyor.

Nicin mi? Sedan veya hatchback
bir otomobilden cok daha kullanigl
bir otomobile sahip olmanin degerini
hi¢cbeklenmedik zamanlarda
anlayacaksiniz. Opel Tiirkiye ise bazi
distribiitorler gibi SW karoserli bir
varyasyonu goz ardi etmedi ve artik
Tiirkiye’ye ithal ediyor. 2015 yilinda
Frankfurt’tatanitilan Opel Astra
Sports Tourer, kardesi kadar dinamik

GOG 136 BG 3500 D/DAK FIYAT 94.500 TL

OPEL ASTRA ST 1.6 GDTI AT

Gectigimiz kis konugumuz olan Opel Astra’nin station wagon karoserliversiyonu ST,
lyibir aile otomobiliisteyenlerinbeklentilerinikarsiliyor

ve iyi goriiniiyor diyebilirim. Astra
J'den ortalama 200 kg kadar hafif
oldugu sGylenilen otomobil, profilden
selefine benzese de Csiitununakadar
ilerleyen krom cizgi seckinlik hissini
artirmus. Arkadaysa artik daha
dinamik goriinen stop grubuna yer
veriliyor. Yiiziiyse 6zellikle IntelliLux
LED farlarile gayet alimli goriiniiyor.
Astra’nin i¢c mekaniysa boyutlar
sayesinde fark edilir bicimde HB
kardesinden daha genis. Onde 26
mm daha fazla bas, arkadaysa 28 mm
daha fazla diz mesafesi vaat ediyor
vearkaya inis binigler kardegine gore
daha kolay. Ic mekandaki malzeme
kalitesi 6n boliimde, kokpit iistiinde
ve 6n kapiiclerinde yiiksekken, kokpit
alt1, orta konsol ve arka kapr iclerinde
sert plastik kullanilmasi artik kompakt
sinifta kotii bir gelenek haline geldi.
Kokpitte kullanimi zor bir kumanda
bulunmazken,siiriicii kapr icindeki
dairesel kumandaysa ST’ye 6zgii. Bu
kumandayla elektrikli acilabilen bagaj

kapaginin acilma acis1 ayarlanabiliyor.
Bu aradabu kapak, tampon altina
yaptiginiz bir ayak sallama hareketiyle
otomatik olarak acilip kapanabiliyor.
Elleriniz pogetlerle doluyken biiyiik
kolaylik. Kapagin ardindaysa 540
litrelik bir hacim var ve alabildigine
genis. Dahas1 60/40 oraninda katlanan
arka koltuklarla hacim 1640 litreye
ulagtyor.

Sports Tourer’daki niianslardan
biri de siispansiyon sistemiyle
ilgili. Sistem, HB kardesinden daha
yumusakbir ayara sahip ki bunun
iyiligini en cok Istanbul gibi berbat
yollari olan bir sehirde yagayanlar
anlayacaktir. Darbeleri daha etkili
sekilde soniimleyen sistem sessiz
calisma karakteriyle de 6vgii aliyor.
Fakat direksiyon sistemi inanilmaz
keyifsiz ve sanal; neyse ki yonlendirme
kabiliyeti iyi ve hizli calisiyor. Cok
zorlandiginda gévde arkadan kayma
egilimine giriyor ve elektronik destek
sistemleri kararinda miidahalede

Matrix LED farlar goriiniime siklik kattigi gibi geceleri de etkileyici performansa sahip. Kokpit HB kardesle ayni ve derli toplu
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bulunuyor.

1,6 litrelik “1slik¢r” dizel motor
dabukarosere yakismis. Altve orta
devirlerde yeterli performans sunuyor
ve 100 km’de ortalama 6,0 litrelik
tliketim degerleri yakalayabiliyor.

6 ileri tork konvertdrlii otomatik
sanziman konfora katki sagliyor fakat
ilk iki viteste trafigin durumuna gére
kararsizlik yasayabiliyor.

Son olarak yiiksek satis fiyatindan
dertyanacagim amarakipleride
benzer fiyat etiketlerine sahip ve
maalesefartik bir otomobil icin servet
odemek zorundayiz. Uzun vadede
neolur bilinmez fakat orta vadede
Sports Tourer ¢ekirdek bir ailenin
beklentilerini kargilayacak konforlu bir
aile liyesi olabilir. KEREM TOKMAK

OPEL ASTRA ST 1.6 CDTIA/T

Gercekten kullanisli bir otomobile
ihtiyaciniz varsa tercihiniz HB yerine
Astra Sports Tourer olmali

K

Fiyat 94.500 TL
Motor 4silindirli, 1598cc,
turbo, dizel
Giig 136 bg @ 3500 d/dak
Tork 320 Nm@ 3500-4000d/dak
Agirhk 1350 kg
Sanziman 6ileri otomatik

0-100km/s  10.1sn
Maksimumhiz 200 km/s
Yakit tiiketimi  4.61t/100 km
€02 122g/km

J—
57-23 Ekim 2016
22-23 EKim 202

Tarkiye’'nin en blylk, en organize ve en ¢ok
katilimcisinin oldugu Tek Marka Kupa
Yanslari Intercity CUP 6. Ayak, burada!

Kendi otomobiliniz veya motosikletinizle,
icinizdeki hiz tutkusunu givenle
yasayabileceginiz 7. PiST GUNLERI, burada!

Dinyanin en iyi pistlerinden biri INTERCITY
ISTANBUL PARK'TA!
Tum hiz tutkunlarini bekliyoruz.

Seyirci girisleri icretsiz.
Otopark: 20TL
VIP Loca (Catering dahil): 150TL
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FOTOGRAFLAR GURKAN GAGLAR

GOG 156 BG 5300 D/DAK FIYAT 210.600 TL

MERGEDES SL

Stuttgartli UreticininkUcUk roadster

modeliar

C
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- ar
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tik SLK yerine SLC adiyla aniliyor. Ufak

tefek degisimler disinda otomobilartik 1.6 litrelik yeni giris seviyesimotora da kavustu

oksanliyillarin ortalar:
premium markalar icin model
cesitliligini artirma zamani
anlamina geliyordu ve yavas
yavas iri kiyim modellerin kiiciik
alternatifleri ortaya citkmaya
basladi. SLK da SL'nin sikistirilmig
seckinlik vaat eden kardesi olarak
tam 20 y1l 6nce diinyaya gelmisti
ve direkt olarak BMW Z3’ii goziine
kestiriyordu.
Arkamizda biraktigimiz 20 yilin
sonunda SLK 3 nesil degistirdi
ve son nesli 6mriiniin sonlarina
dogruyaklasirken ismi SLC olarak
degistirildi. Bu arada otomobilin
mizaci ufak tefek dokunusglarla farkli
bir hale biiriindii. Farlar, radyator
1zgarasi ve tampon degistirildi ve
sert burun yapisi yumusatilarak
biiyiik agabey AMG GT’ye benzer bir
burun yapisi kazandirildi. Jantlar:
daha modern hale gelen SLC’nin arka
tamponunda da artik hava cikislari
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bulunuyor. Bu arada stop grubunun da
desenleri degistirilerek geceleri biraz
daha alimli goriinmesi saglanmus.
SLK’nin SLC’ye evrilme siireci
karoserde bu sekilde, i¢c mekanda da
yaghlik sinyali veren bazi parcalar
giincellenmis. Direksiyon simidi
yeni C modellerinden tanidik olanla

Bas ve koltuk isitma ozellikleri kis aylarinda iistii agik gezinti yapmanizi saglayabilir

degistirilirken, ortadaki medya
ekraninin da genisligi artirilmig
ve ¢Oziiniirliigii yiikseltilmis. 9
ileri vitesle gelen yeni minik vites
topuzuysa yerini koruyor. Deri
ve aliminyum malzemelerin
yenilendigi de goriiliirken,
malzemelerin kalite seviyesi

eskisi gibi yiiksek. Fakat rakipleri
karsisinda ozellikle i¢c mekan
otomobilin yagini iyice belli eder hale
gelmis durumda.

Bunlarin yanisira Acil Durum
Fren Destek Sistemi SLC’de artik
standart olarak sunuluyor ve olasi
kaza durumlarina karsi otomatik
fren yapma kabiliyeti kazandiriyor.
Ayrica akilli LED farlar da opsiyonel
olarak satin alinabiliyor. Elektrikli
acilip kapanabilen metal tenteyse
artik40 km/s hiza kadar acilmaya
imkan taniyor. Tavanda bulunan
cam boliim ilk nesil SLK’dan beri
gelen gelenekle giinese kars1 duyarh
ve otomatik olarak kararabiliyor.
Yine de bir perdeye sahip olmayisi
bol giinesli giinlerde i¢c mekanin
1sinmasina engel degil. SLC’de satin
alinabilen, koltuklardaki ense 1sitma
sistemi donanimi da ayni sekilde
sunulmaya devam ediyor.

Minik yildiz bize giris seviyesi

motoruyla konuk oldu ki bu motor
fiyat seviyesini diisiik vergi dilimi
sebebiyle ciddi manada agag1
cekiyor (fakat opsiyonlarla da ayni
hizda fiyat yiikseliyor). Yillardir
bircok Mercedes modelinden
tanidigimiz turbo beslemeli benzinli
motor, 1595 cc hacminde, 5300 d/
dak’da 156 bg, 1200 ile 4000 d/dak
araligindaysa 250 Nm tork iiretiyor.
Motor rolanti devrinin hemen
iistiinde kendine gelse de 9 ileri
vitesli otomatik sanzimanin oranlari
performanstan cok yakit ekonomisi
verahatlikicin ayarlandigindan
performans: torpiiliiyor. Bircok
Mercedes modelinde oldugu gibi

ilk 3 viteste genellikle cok uyusuk
davranan sanziman, manuel modda

Arkadaki riizgarliklar riizgari engellemek icin cirpinsa da pek basarili olamiyorlar

da gecikmeli vites degistiriyor.
Genellikle sakin bir kullanim sunan
SLC 180’nin ara hizlanmalardaki
performansiysa makul olarak
nitelendirilebilir. Pek keyif vermeyen
kaba motor sesi ani hizlanmalarda
yiikselirken ayni sekilde tiiketim
seviyesi de kolaylikla artiyor ve
sakin kullanimda 9 litre/100 km
seviyelerindeki tiikketim degeri 12
litrelere ulagiyor.

SLC’nin karoseri bir cabrio
otomobil icin gayet dengeli ve rijit;
cok bozuk yollara girmediginiz
slirece parcalarin esneme sesleri
rahatsiz edici boyutta degil. Yiiksek
hizlarda yapisi geregiriizgar
giiriiltiisiinii ic mekana alan
SLC’nin yuvarlanma giiriiltiisii icin

(<3
BIrcok konuda yasliik sinyali verse de
nala prestill ve alimi gorunuyor
%

sahip oldugu izolasyon seviyesiyse
oldukea iyi. Tente acikken yapilan
seyahatlerdeyse bolca riizgarla
maalesefsaclarinizin dagilacagina
mani olamayacaksiniz.

Ozellikle iyi durumdaki yollarda
bir roadster icin gercekten yiiksek
konfor seviyesine sahip olan SLC,
ilk tanitildig1 zamandan bu yana
hala ayn1 hisleri yasatmaya devam
ediyor; rahatlik. Sportiflikten
cokrahathigin 6n planda oldugu
SLC’nin siispansiyon sistemi, AMG
donanimina sahip test otomobiline
ragmen yeterince konforlu
hissettiriyordu. Direksiyon sistemi
direkt calisarak gereken emri yerine
getirse de hissiz yapisiyla pek keyifli
degil. Limitlerde dogal olarak
arkadan kayma egilimine giren
SLC’nin elektronik melekleriyse
biraz pimpirikli bir anne gibi ve
erken devreye girmeyi severek
otomobili hemen izine dondiiriiyor.

Uzun lafin kisasi, aradan 5
yil ge¢mis olmasina ragmen bu
otomobil, prestij ve rahatlig1 goreceli
uygun fiyatla talep edenlericin hala
iyibir alternatif. KEREM TOKMAK

IZLENIM

LAY

MERCEDES SLC 180 AMG

Siris keyfinden ¢ok prestij sizinigin
onemliyse SLC dogru adres

1. 8.0, 8. $%¢

Fiyat 210.600TL
Motor 4ssilindirli, 1595 cc,
turbo, benzin
Giig 156 bg @ 5300 d/dak
Tork 250 Nm @ 1200-4000d/dak
Agirlik 1460 kg
Sanziman 9ileri otomatik

0-100km/s  8.1sn
Maksimumhiz 223km/s
Yakit tiiketimi  6.11t/100 km
€02 139 g/km
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GOG 90 BG 5500 D/DAK FIYAT 73.300 TL

SMART FORFOUR TURBO

Gecikmeli sekilde Turkiye'ye ayak basan yeni nesil Smart ailesinin
5 kapili modeliilging bir stirtis deneyiminin musebbibi oluyor

FOTOGRAFLAR BURAK ERTEM



Cift renkli karoser yapisiylailging goriinen Smart’in profilden gdriiniimii, yol arkadasi Twingo ile biiyiik benzerlik gosteriyor

- stanbul’dayasayanlar trafik nedir
iyibilirler; gercek bir kabus. Bas, kol,
bacak, ayak, goz agrisi, bir siire sonra
yipranan sinirler, gergin bakiglar.

Enufakbir aksamada patlamaya hazir

bomba gibi ortalikta dolasan siiriiciilerin

sehri. Bunu hafifletmek icin insanlarin

hayat akislarini ve ahiskanliklarin

degistirmesi sart mi? Bence evet.
Motosiklet, bisiklet, toplu tasima

gibi alternatifleri kullanmak kisa

mesafelerde oldukea yararh fakat

benim gibi giinde ise gidis-gelislerde

minimum 70 kmyol kat edenler icin
cokkeyifkacirict. Neyapmaklazim?

Banasorarsaniz tek baginiza yaptiginiz

yolculuklarda 4,5 metreyi agan boyutlara
sahip bir sedani ya da kocaman bir
SUV’uyaniniza katmak mantiksiz.
Neyaparsanizyapin, manevra

kabiliyeti, goriis acilari kiiciik sehir
otomobilleri gibi olamaz. Sehir otomobili
dedigimdeyse aklailk gelenlerden biri

de Smart. Smart’in hikayesi malum;
zamaninda saat iireticisi Swatchile
Mercedes’in ortakhigiyla ortaya ¢ikan bir
meyve. Fortwoile baglayan seriivende
Roadster, Roadster Coupe ve Forfour gibi
modeller de kisa siireli Gmiirlere sahip
oldu. Suan sayfada gordiigiiniiz Forfour
ileilk Forfour arasindaysa en ufak bir
baglantiyok. Ilk Forfour B segmenti

Tek parcali koltuklar pek konforlu degil. Arka koltuklar katlanabiliyor 5
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kiiclik sinifbir hatchback otomobildi
ve Mitsubishi Coltile ayni platformu
paylastyordu. 2004 yilinda yollarla
bulustuktan sadece 2 y1l sonra satiglarin
yavaglig1 sebebiyle bantlara veda etti.
Bugiinkii Smart’in durumuyla
alakasiz. Renault-Mercedes ortakliginin
meyvelerinden biri ve bizim Tiirkiye’de
gorme sansi bulamadigimiz giincel
Twingo ile ayn1 platformu tastyor.
Zaten Smart’m anahtari bile Renault
Clio ITTile ayni ki bu kafelerde gururla
anahtari masaya koymanizicin yeterli
gelmeyebilir. Otomobil ashnda gercekten
kiiciik fakat tasarim oyunlari sebebiyle
oldugundan daha biiyiikmiis izlenimi
veriyor. Sadece 3495 mm uzunlugunda
ve 1665 mm genisliginde olsa da 1554
mm’lik yiiksekligin katkisibunda
biiyiik. Cift parcali govde rengiyle
canh goriinse de tasarimi herkesin
hosuna gitmeyebilir. LED giindiiz
farlar1ve stoplar aksam saatlerinde
Forfour’u dikkat ¢ekici hale getiriyor.
Ondeki 1zgarada bulunan gizli iki kol
sayesinde tepsi kadar hafifolan kaput
aciliyor fakat hayir, motor burada degil.
Buradan sadece silecek ve sogutma
suyu gibi seyler yer aliyor. Smart’a hayat
veren makine bagajin altinda gizli.
Zaten soldaki C stitunu altinda kalan
havalandirma ¢ikisi bunu gosteren
biripucu. Arkadaki ofsetlijantlar da
Twingo’nun arkadan itisli oldugunu
size anlatabilir. Jantlarin arkasindan
goriinen kampana fren sistemiyse 2016
yilinda bu otomobile yakismiyor.
Neredeyse 90 dereceyle acilan kapilar
sayesinde Smart’in 6niine ve arkasina

inis vebinigler kolay. Siirticii koltugu
bayagi yukarida konumlandirilan
Smart’ta direksiyon derinlik ayar1
bulunmayig1 garip bir siiriig pozisyonuyla
onu kullanmanizi sagliyor. Ic mekanda
yumusak kumas malzemeler diginda
bolca sert ve renkli plastige yer verilmis.
Neyse ki sert olsa da kaliteliler. Kap1
iclerinde tavanda ve ayak boliimiinde
kullanilan ambiyans aydinlatmalariysa
geceleri ic mekani bir firt daha eglenceli
hale getiriyor. Solda tepede yer alan
devir gostergesinin ayarlanabilmesi de
muzip ayrintilardan birisi. Miizik sistemi
ve klima kumandalariysa alabildigine
basit. Sinyal, far,ayna,cam kumandalari
Renault modellerinden tanidik. Buarada
miizik sisteminin kalitesi vasat diizeyde.
Torpido gozii minicik oldugu icin orta
konsolun 6n yolcuya bakan tarafinda
gizlibir cekmece yer aliyor. Smart’in
goriis acis1 konusundaysa hicbir sikintt
yokve heryer rahathkla secilebiliyor.
Ondekiyasam alamidare eder olsada
arka boliim gercekten yetiskinlere gore
degil. Diz, bag ve omuz mesafesi ancak
cocuklarirahatettirebilecek tiirden
ve kisave dik minderleri yiiziinden
tabure formundalar, aksi takdirde
burada gercekten cile cekersiniz.
Ustelik arka camlar da sadece kelebek
seklinde aciliyor... 185 litrelik bagaj
hacmi sehir icindeki kisa gezintilerde
yeterli olacaktir; akill katlanabilir arka
koltuklarla dabu alan 975 litreye ulagtyor.
Forfour’un giiciine yine Renault'dan
alian motor kaynaklik ediyor. Daha
once Symbol, Captur, Clio ve hatta
Sandero modellerinde karsilagtigimiz

Plastikler sert olsa da kaliteleri gayet iyi. Vites kolunun tasarimi geri kalan her sey gibiilging

3silindiri motor turbo beslemeli, 0,9
litrelik hacme sahip. 90 bg giic ve 2500
d/dak’da 135 Nm tork tireten benzinli
iinite, arkada, tam bagaj tabani altina
konumlandirilmis. Giicse 6 ileri cift
kavramali sanzimanla arka tekerleklere
aktariliyor. Motor, diisiik agirhgin da
etkisiyle yasal hiz sinirina kadar yeterli
performansa sahip ve ara hizlanmalarda
dabasarili. Fakat ciftkavramal
sanziman, sarsintili ve gecikmeli
gecisleriyle otomatiklegtirilmis manuel
sanzimanlari hatirlatryor. Siiriis
konforunu baltalayan ve motorun
akiciligini bozan bu sanzimam

begenmedik. Sakin kullanimlarda
5,8litre seviyesinde kalan ortalama
tiikketimse performansli kullanimlarda
9,0litre seviyelerine ulastyor.
Otomobilin en rahat ettigi yerse dogal
habitati olan sehirici. 8,65 metrelik
doniis capiyla asla donmez dediginiz
yerlerden dahi kolaylikla déniiyor
olmasi cok keyifli. Cok yumusak
ayarlanan direksiyon sistemi de rahatlik
sagliyor. Sert ayarli siispansiyon
sistemi maalesef darbeleri soniimleme
konusunda pek basarili degil ve siirekli
ziplayarak seyahat etmek zorundasiniz
kibunda kisa aks mesafesinin de pay1

Izgaradaki iki kol ¢ekilince cok hafif olan kaput aciliyor fakat motor burada degil

biiyiik. Otoyol kullanimlarinda 80
km/s hiza kadar daha rahat hissettiren
Forfour’un daha yiiksek hizlardaysa
diinyasi degisiyor. Yumusak direksiyon
sistemi sertlesmiyor ve dahasi ESPile
calisan Yan Riizgar Yardimeisi Sistemi
ige yaramiyor ve otomobil siirekli
olarakriizgarla cebellesiyor. Direksiyon
sistemi gecikmeli calistyor ve his
konusunda da ¢ok isteksiz. Neyse ki
yalitim seviyesi kendi sinifi icin bagarili
ve 0zellikle motor sesiniduymakicin
kulak kabartmaniz gerekiyor. Buarada
Smart’ta arkadan itis keyfini yasamak
dapek miimkiin degil. Giinkii en ufak

[ZLENIM

bir ani direksiyon hareketinde ESP
cok cabuk devreye giriyor ve arkadan
kaymaya minimum diizeyde izin
veriyor.

Cokyliksek satis fiyatina karsin
iyibir siiriis deneyimi sunamayan
Smart’in kendisinifinda Hyundaii10
gibi cok daha uygun fiyatli ve riigtiinii
ispatlamis rakipleri bulunmast isiiyice
zora sokuyor. Uzun zamandir merakla
bekledigimiz ve meraklilari tarafindan
dauzunzamandir gelmesi beklenen
Forfour’ubu fiyat etiketiyle yollarda
kolay kolay gérmeniz miimkiin degil.
KEREM TOKMAK

SMART FORFOUR TURBO PROXY

Cok yliksek satis fiyatina karsin
¢cok daha uygun fiyatli ve basaril
rakipleri olmasiisini zorlastiriyor

1.0, 8. X BA1

Fiyat 73.300TL

Motor 3silindirli, 898 cc,
turbo, benzin

Giig 90 bg @ 5500 d/dak

Tork 135Nm @ 2500 d/dak

Agirhik 995kg

Sanziman 6 ileri cift kavramali otm

0-100km/s  11.9sn
Maksimumhiz 165km/s
Yakit tiiketimi 4.2 1t/100 km
€02 98 g/km
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GOG 90 BG 3800 D/DAK FIYAT 78.800 TL

FOTOGRAFLAR SAVAS YILMAZ

TOYOTA GOROLLA D-4D

DUnyanin en ¢ok satan otomobilinin yeni, daha dogrusu makyajlmodeliyleyiz

- nsanlar niye Corolla alir, anlamis
degilim. Evet, dayanikli, giivenilir,
ekonomik oldugu gibi gercekler
var, Ama artik bunlar da yok.

Diinyada en ¢ok geri cagirilma yapan

marka Toyota. Ucuz mu? Hayir. Su

karsimizda gordiigiiniiz otomobil
icin 95.200 TL vermek zorundasiniz.

Iste,anlamak gii¢ diyerek anlatmaya

baslayalim, bakalim bu kez beniikna

edebilecek mi?

11k 1966 y1linda ortaya ¢ikan

Corolla’nin bu 11. nesli. Her ne

kadar yeni olarak adlandirsalar

da bu otomobil 11. jenerasyonun

makyajlisi. Neler degismis? Farlar,

1zgara, on tampon, jantlar, stoplar
ve biraz da arka tampon. Iceride

de cok rasyonel bir farklilik yok.

Ortadaki ekran kabini domine eden

6ge. Kullanimi kolay, cok komplike

degil. Buekran iizerindekiyillarin
dijital saati artik ekranin yanina terfi
etmis. Ama tasarim halen ayni; Casio
asker saati. Klima yeni; cift bolgeli
ve dokunmatik. Yan havalandirma
kanallar: kogeliyken simdi yuvarlak.
Biraz da direksiyonda ufak
dokunuglar var, hepsi bu.

Biz otomobilciler nedense pek
hoslagmayiz Corolla ile. Sonucta
bir 6zelligi yoktur, kullanim
zevki, tasarim, donanim, oldukca
siradandir, karakteri yoktur
kisacasi. Bu da ayni1 sekilde; kolay
kullanimi olan, rahat siispansiyonlu,
gereken donanimdan fazlasini
barindirmayan kendi halinde
bir otomobil iste. Pozitif yonden
baktiginiz zaman negatifbir yani da
yok aslinda dyle sak diye sdylenecek.
Diyorum ya, kendi halinde, etliye

siitliiye karismayan bir otomobil.
Aslinda rakiplerine baktiginizda
cadi kazaninda. Kagitiizerinde
baktiginiz zaman ¢ikmasinaimkan
yok dersiniz,ama hep kazandan ilk
cikanlardan oluyor nedense, garip.
Bir Corolla’ya sahip olmak icin
59.200 TL vermeniz gerekiyor.
1.331t’lik Start donaniml
benzinli manuel bir Corolla bu.
Test otomobilimiz ise MultiMode
otomatik sanziman haric olabilecek
en donanimli model: Premium.
Onde LED farlari, yagmur sensorii,
far sensorii, kol dayamasi, mavi
kabin aydinlatmasi, kararan aynasi,
far yikamasi ve 6n ile arka park
sensorlerivar digerlerinden fazla
olarak. Rakiplerine baksaniz bu
saydiklarimin iizerine iki kat1 daha
ozellik eklersiniz. Fiyatina baksaniz,

Corolla'da ¢ok bir degisiklik yok; farlar, tampon, multimedya ekrani, havalandirma izgaralari ve klima degismis.
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95.200 TLye neler alirsiniz neler?

Ama dedigim gibi, diger ozelliklere
ne kadar gerek var, o da ayr1 bir konu.

Corolla’nin motoru dyle ahim
sahim degil. Sessiz, alt devirleri biraz
olii,ama yeterli. Sonucta 90 bg ve 205
Nm’lik bir makine. 1275 kg’lik kiitleyi
ne kadar gotiirebilir ki? 100 km/s’ye
12.5 saniyede cikabiliyor ve 180
km/s’lik maksimum hiza ulasiyor.
Ama Gyle bir degeri var ki insanlar1
hayran birakiyor: 4.11t/100 km. Ve
dedigini de yapiyor. Biz de birlikte
oldugumuz birkag giin boyunca
ortalama oalrak 4.2 litre ile gezdik.
Simdi biraz anladim Corolla agkini.
BURAK ERTEM

TOYOTA COROLLA D-4D PREMIUM

Ufak bir makyajla satisa biraz daha
ivme getirmeyi planlayan Corolla
fahis fiyatiyla dikkat ¢ekiyor.

1o8. 0. SARAS

Fiyat 95.200TL

Motor 4silindirli, 1364 cc,
turbodizel

Giig 90 bg @ 3800 d/dak

Tork 205Nm @ 1800 d/dak

Agirhk 1275kg

$anziman 6ileri manuel

0-100km/s  12.5sn
Maksimumhiz 180 km/s
Yakit tiiketimi  4.11t/100 km
€02 106 g/km

YiLIKLER VERILECEKTIR.
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FOTOGRAFLAR BURAK ERTEM

T

GOG 550 BG 6000 D/DAK F
R

IYAT 330.000 EURO

- N T

Suanda gdz gbze geldiginiz Range Rover, buyuk sehirlerde sik sik karsilastiginiz

siradan dizel Sportlardan dedil. Sesiyle ve gorintisuyle gercek bir korku sebebi
olanbu canavara gelin yakindan bakalm

ir Agustos sabahi, hava sicak
ve yine Borusan Otomotiv’den
bir test otomobili teslim
almazamani. Gok sevdigim
R56’m1 park ediyorum ve sessizce
beklemedeyim. Uzaktan gelen
giirleme seslerinden anliyorum,
“evet bu o olmal1”. Fiime renkli bir
Range Rover Sport 6niime park
ediyor. Disaridan bakildiginda
bunu dizel bir Sport’tan ayirt
etmek icin bu isin meraklisi
olmamniz sart. Camurluk tizerindeki
havalandirma cikislari, daha genis
havayariklarina sahip 6n tampon,
splitter, siyah radyator 1zgarasiyla
SVR kendini disa vuruyor.
Arkadaysa X-Pipe egzoz sisteminin
dort adet cikis ve difiizor ilk
goziime takilan farkliliklar. Ve
tabii bagaj iizerindeki SVR logosu...
Oldum olas1 iri kiyim SUV’lerden
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pek haz etmesem de bu sey cok
farkli hissettiriyor. 22 inclik
jantlarin arkasindansa Brembo
fren kaliplerleri el salliyor.

SVR’a binmek degil,
“tirmanmak” gerekiyor. Hele
kibenim gibi 1.70 boyunda
minyon bir insansaniz komik
goriintiiler ortaya cikabilir;
neyse ki Land Rover yetkilileri
burada da simartici bir donanim
koymay1 akil etmis ve otomatik
gelen yan basamaklarla inig
binisleri epey kolaylagtirmis.
Kapry1 kapatiyorum; kapu iclerine,
kokpite, orta konsola, koltuklara
dokunuyorum. Her yerde
gercekten cok cok iyi seviyede deri
malzemelere ve de gercek karbon
kaplamalara yer verilmis. Burada
kendinizi seckin hissetmemeniz
miimkiin degil. Tabii standart bir

Range’ten farkli olan yegane unsur,
siipersporlarda gorebileceginiz
tiirden spor koltuklar ve
rahatliktan ziyade siiriicii ve
yolcuyu simsiki sarmak icin buraya
yerlestirilmigler.

Kokpitte kullanimi zor tek 6ge
olarak goziime cam kumandalar:
takaliyor, ciinkii gercekten
alisilmisin diginda bir yerde ve
yiiksekteler. Bunun diginda multi
medya sisteminin 6zellikleri ve
coziiniirliigii (kameranin dahil)
bu fiyat seviyesindeki bir otomobil
icin dahaiyi olabilirdi. Neyse ki
tamamen dijital olan gosterge
tablosu 6zenle tasarlanmisg ve takibi
keyifveriyor. Yasam alaninin
genisligi icinse sOylenebilecek pek
bir sey yok, 6nde de arkada da diz,
bas ve omuz mesafesi gayet comert.

Tiim bu dediklerimin farkina

varmak aslinda aksam saatlerini
bulmustu. Clinkii siiriicii
koltuguna gectigim andan
itibaren aksama kadar aklimdaki
tek sorunun cevabini bulmaya
calistim; SVR gercekten diinyanin
en hizl1 SUV modelleri kuliibiinde
olmaya layik mi?

Kagat listiindeki verileri bogverin
ama SVR, siiriiciisiinde biraktig1
hislerle delirmis miithendislerin
ortaya cikardig1 bir mutant
izlenimi veriyor. Devasa kaputun
ardindaki motor da bir o kadar
devasa. Siipersarjli makine tam 5,0
litrelik silindir hacmine sahip ve

550 bg gii¢cile 680 Nm tork iiretiyor.

Sakin kullanimlarda huzur verici
bir hiriltiyla calisan motor, yiitksek
devirlerde cilgina doniiyor ve

yeri gogii yirtiyor. 55 mm’den 60
mm’ye ¢cikarilan egzoz borularinda

Orta konsolda gordiigiiniiz, karbon gdriiniimlii kaplama degil, bizzat kendisi. Genis hava yariklari ve mat 1zgara SVR’a 6zgii

kullanilan supap sistemi ile

3000 d/dak iizerinde ses iyice
artiyor. Ustelik orta konsoldaki
tek bir tusla tiim dizginlerinden
kurtulan egzoz sistemi her
devirde, her hizda farkli notalarla
sarki soyliiyor. Tabii bu sarkinin
disaridan nasil duyuldugunu
tahmin edemezsiniz, yoldaki genc,
yasli herkesi derinden etkileyen
ve hatta korkutan metalik bir
sesten bahsediyorum. Dahasi gece
karanhiginda egzoz cikislarindan
zaman zaman mavi alevler de
yiikseliyor.

Bu satirlari okuyan herhangi
biri, bir sporcudan bahsettigimizi
diistinecek, fakat karsimizda tam
2,3 ton agirliginda koca bir aygir
var. Motorun ipeksi karakteri
gercekten takdire deger ve her
devirde dolu dolu, hic nefesi

(<3

Eg70z0an ckan alevier ve metalik Ses gercekien korkutucu

9

kesilmeyecekmis gibi. Otomobilde
asfaltkullanimlariicin General
ve Dynamic modlar: disinda Cim/
Kum/Kar/Camur/Kaya seklinde
off-road modlar1 bulunsa da bizi su
anda Dynamic modu ilgilendiriyor.
Dynamic modundaysa SVR
iyice hircinlasiyor ve 8 ileri vitesli
otomatik sanzimanin gecis hiz1
onemli derecede artiyor. Manuel
modda bir miktar gecikme yasasa
daisiniiyiyapan sanzimanla
motor uyumu sorunsuz. Adaptif
siispansiyon sistemiyse 22 inclik
jantlara karsin konfor seviyesini
maksimum diizeyde tutuyor.
Ustelik arazi kullanimlariicin de
karoser yiiksekligi ayarlanabiliyor.
Direksiyon sistemi biraz ruhsuz
olsa da cok hizli calisiyor;
govde salinimlariysa koca bir
SUVicin ortalama seviyede ve

dort tekerlekten cekis sistemi,
elektronik destekli diferansiyel
kilitleriyle siirekli olarak izinde
tutmak icin elinden geleni
yapiyor; cok zorlandiginda ilk
once arkadan, sonra dort tekerlek
iizerinde kayma egilimine giren
SVR’1izine dondiirmek kolay.
Bukoca ayagi durdurma
gorevini iistlenen Brembo fren
sistemi 6 pistonlu ve 1sinsa dahi (ki
1sinmasi da oldukca zor) frenleme
performansi kolay kolay diismiiyor
ve ani frenlemelerde dort tekerlegi
birden zamk gibi yapistiriyor.
Siiriis dinamikleri diginda her
seyiyle gercek bir sporcu olan
bir SUV icin soylenebilecek cok
fazla bir sey kalmadi; bence tam
anlamiyla deliisi. Bu arada;
tiiketim mi? Bogverin.
KEREM TOKMAK

LR RANGE ROVER SPORT SVR

insanlari sasirtmak ve hatta
korkutmak istiyorsaniz SVR dogru
secim

1.8.0.8.8.¢

Fiyat 330.000 Euro
Motor V8,4999 cc,
turbo, benzin
Giig 550 bg @ 6000 d/dak
Tork 680 Nm @2500-5500d/dak
Agirlik 2310kg
Sanziman 8 ileri otomatik

0-100km/s  4.7sn
Maksimumhiz 260 km/s
Yakit tiiketimi  12.8/100 km
€0z 298 g/km
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FOTOGRAFLAR JOHN BRADSHAW

AUTOCAR

YOL TESTI No 5282

RENAULT MEGANE

Yeniplatformu, tasarimive lyilestirilen kabiniile on siralara oynayabilecek mi?

TEST MODELi 1.5 DCI 110 ICON
Fiyat87.500 TL @ Giic 110bg ® Tork 260 Nm ® 0-100 km/s 11.1 sn ® 48-112 km/s 4. viteste 15.1 sn
® Yakit tiiketimi 3.7 It/100km ® CO2 Emisyonu 96 g/km @ 112-0 km/s 46.1 m
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nanmasi zor ama Megane
ismiilkkullanildigindan
buyana 20y1l1 agkin zaman
gecti. Diisiiniin, Ford
Focus’tan bile daha eski bir modelden
soz ediyoruz. Her ne kadar bu sinifin
eskilerinden olsa da, Renault Megane
satig rakamlari konusunda bu zaman
kadar Ford’un global sampiyonunu takip
etmekten bir tiirlii kurtulamadi. Benzer
biriligki Volkswagen Golfile Opel Astra
arasinda da s6z konusu. Opel bu alanda
cokyillanmis olsa da, biitiin cabalarina
karsin bir tiirlii Golf’e dig geciremiyor.
Renault sz konusu zayifligin
sebeplerini kendisinde aramah diye
diigiiniiyoruz. Ote yandan, bu durumu

diisiiniip fotograflarda gordiigiiniiz
Megane’ tasarlamis olmalarida
muhtemel. Zira Fransiz iireticibu
zamanakadar goriinmeyen yerlerde
kapsamliiyilegtirmelerden kacindig1
icin siufin en yilerinin gerisinde kaldi.
Ornegin ilk nesil Megane, modifiye
edilmis bir R19 platformu kullaniyordu.
Bir onceki Megane’da, iki 6nceki
Megane’n altyapisinin kullanilmasi
gibi... Son cikan model ise su an Renault
Kadjar’a hayat veren CMF (Common
Module Familiy) isimli platformla
yiiriiyor. Uzun lafin kisasi, bu kez
goriinmeyen yerler bir hayli bagarili
goriiniiyor.

Bahsettigimiz platformun iizerinde
gayet sofistike goriinen bir iiriin yer
aliyor. Otomobil bir kez daha selefine
kiyasla kayda deger bir biiyiime
gostermis. Ayrica tasarimsal anlamda da
ciddibir farkhilik s6z konusu... Firmanin
Talisman ve Espaceile baglayan tasarim
yolculuguna Megane da katilmig
denebilir. Benzer bir ¢aba i¢ mekanda
da dikkat cekiyor. Hem malzeme, hem
deiscilik kalitesinde ilerleme kaydeden
Fransiziireticinin kabindeki en 6nemli
atihmiise yaglanmayabaglayan R-Link
bilgi-eglence sistemini yenilemis olmasi.

Dortsilindirli ikiser adet benzinli
ve dizel gii¢ iinitesinden olusan motor
gamina sahip yeni Megane, Ingiltere’de
16.600 sterlinden baglayan fiyatlarla
satiliyor. Aracin steysin govdeli Sports
Tourer modelinin haricinde, ‘Grand
Coupe’ isimli bir sedan versiyonu da
iiretilecek. Testimizde ise 1.5 litrelik dCi
dizel motorla yiiriiyen hatchback govdeli
Megane’s degerlendirdigimiziifade
edelim.

TASARIM VE MUHENDISLIK

1. 8.8. 8 A
Hemen her rakipte oldugu gibi,
Renault'nun CMF isimli modiiler
platformu da 6nden ¢ekisli bircok
farkli modelin gelistirilmesine imkan
taniyor. Bahsettigimiz platformun
bes temel modiiliiyle oynamak ve
yeni modeller yaratmak miimkiin. Bu
modiiller: Kokpit, motor boliimii, 6n
kisim, arka kisim ve elektrik tesisat.
Buteknolojinin amaci daha versatil bir
konsepte ulasarak maliyetleri diistirmek
ve Renault-Nissan ortakligindan dogan
ortak parcalardan miimkiin oldugunca
bol miktarda faydalanmak. Megane’in
temelini olusturan CMF-C/D isimli
platform ayni marka icinde Espace
ve Talisman'da yer aldig1 gibi, Nissan
tarafinda ise Qashgai’ye can veriyor.
Geleneksel bir hatchback yaratmak
icin ele alinan platformun 6n kisminda
MacPherson, arka kismindaise
torsiyon cubuklu siispansiyon mimarisi
kullaniliyor. Bagimsiz arka stispansiyon
mimarisine sahip CMF platformlu
araclarin hazirlanmasi miimkiin
olsada, Renaultbu tercihini yalnizca

ilk nesil Megane, R19 sasisine sahipti

YOL TESTI

SEVDIK
Cagatlayanic mekane Uygunyuritme maliyetleri
e Konforluve huzurlusurds
SEVMEDIK
e Dizelmotor gurdltisu
« Siradan tutunmakarakterie Icinalen
cok genis sayllmaz

® C formundaki 6n farlar Megane'in 6n
kismini Talisman'a benzetiyor ve aradaki
akrabaligi vurguluyor.

® Izgara'nin genel formu Kadjar ile
benzerlik g6steriyor. Fakat ¢izgilere
detayli bakarsaniz bir kez daha Talisman
benzerligi yakalayabilirsiniz.

-

©® Megane ailesi 16 inglik jantlarla
sunuluyor. 17 in¢lik jantlar bazi
paketlerde yer alirken, opsiyon
listesinde 18 ing¢lik jantlar dahi
mevcut.

ttln modellerde sis farlarive LED
glindiiz aydinlatmalari mevcut. Fakat
tasarimiyla fark yaratan bir Megane
istiyorsaniz, GT Line tercih etmelisiniz.

® Talisman iliskisi arkadaki uzun formlu
far grubunda devam ediyor. Renault’nun
3D efektli Edge Light teknolojisi basarili.

©® Megane'in standart donanimli
versiyonlarin egzoz ucuigin herhangi
bir calisma yer almiyor. Buylizden GT
donanimin krom egzoz ucuna hasretiz.

@ Biitliin Megane'lardailging bir arka
spoyler yer aliyor. Spoylerin yan
kisimlarinda aerodinamik detaylar ise
aracin profilden goriiniimiiyle uyum
saglamis.

® Arka park sensorlerine ek olarak, list
donanimlarda geri goriis kamerasida
sunuluyor.

EYLOL AUTOCAR 37




©® Ambiyans aydinlatmalari giris seviyesi hari¢
biitlin donanimlarda mevcut. Ayrica renk degisimi
de miimkiin. Konforu temsil eden mavinin haricinde

sepya, kirmizi, mor ve yesil tercih edebilirsiniz. bir yer...

MULTIMEDYA SiSTEMI
0. 8.0 0 Ok

Renault’nun R-Link 2 isimli yeni
multimedya sistemiyle donatilan ve
Autocar testine katilanilk Renault
otomobili burada gordiigiiniizMegane
oldu. 8.7 inclik boyuta ve geleneksel
yan formattan ziyade, portre formatina
sahip olan ekran tamamen yeni. Sistem
izerinden Navigasyon, eglence, klima
kontrolii ve arag bilgileri gibi meniilere
kolaylkla ulasmak mimkdin.

Kesinlikle basarili buldugumuz
ekranin dokunmatik fonksiyonunun
yaninda, iki parmagdinizi kullanarak
zoom yapma imkani sunuyor olmasi,
kullanimi akilli telefonlara benzeterek
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hayati kolaylastiriyor. Sistemin
tepkilerini cok basarilibulsak da,
navigasyon i¢in kullanilan haritadaki
detaylaribazirakiplerdekikadar incelikli
ve kaliteli bulmadigimiziitiraf edelim.

Bu arada klima kontroliiniin biraz
dahakullanigl olmasiniisterdik. Zira
ekranin oldukca kiigtik bir boliimiine
tiklamaniz gerektigiicin Gstidtigliniizde
veya terlediginizde, incelikli bir
dokunmatik operasyonu yapmaniz
gerekebilir. Bunu otomobil hareket
ediyorken yapmak ise kullanishlik ve
gtivenlik konularinda tehlikeli olabilir
diisiincesindeyiz.

@ Sinyal kolu bir 6nceki aragtakine gére cok
kaliteli hissettiriyor. Renault ve Nissan arasindaki
ortakliktan kaynakl meyvelerin net olarak hissedildigi

@ Dijital devir gostergesinin okunaklligi ve kalitesi
basariliama hiz géstergesi ve devir saatiniaynianda
gormek isterdik. Neden ikisini ayni anda gérmek
istemeyelimki?

dort tekerlekten cekisli modellerinde
kullaniyor. Rakiplerde durumun farkl:
oldugunu, list donanimli seceneklerde
bagimsiz arka siispansiyonlarin
alinabildigini ve Megane ailesinde

4x4 bir modelin bulunmadigini da
hatirlamak gerek. Fakat bu durumu
hemen olumsuz bir noktaya tasimamak
lazim... Ornegin Renault Sport
tarafindan elden gecirilen GT donaniml
Megane’da yer alan 4Control sistemi,
segmentin ilk dort tekerlek yonlendirme
teknolojisi olarak 6ne ¢ikiyor. Ayrica
stispansiyonlarda baglantilarin,
yaylarin ve amortisorlerin itinayla
yenilendigini de ifade edelim. Elektrik
destekli direksiyon sisteminin modiiler
platformlabirlikte elde edilen bir dizi
teknik avantajdan kaynakli olarak
artik daha net ve keskin calistiginida
bilmelisiniz.

Olciileriincelendiginde Megane’in
ciddi bir biiyiime gecirdigi goriiliiyor.
Boyu 64 mm uzayan otomobilin aks
araligindaise 28 mm’lik bir uzama
mevcut. Aradaki farkin sebebi ise onde
tampon ve tekerlek merkezi arasindaki
mesafesinin artirilmis olmasi. Ayni
zamanda alcalan ve genisleyen aracin,
siifindaki en genis iz genigligine sahip
oldugu soyleniyor. Yeni proporsiyonlarin
amaci otomobilin daha sportifve
sik goriinmesini saglamak olsa da,
Megane sever aileler bu durumu nasil
kargilayacak bilmiyoruz. Zira yillardan
buyana ailelerin en iyi tercihlerinden

biri olan otomobilin 6zellikle 6n kism1
biraz kalabalik duruyor.

Motor seceneklerinde siyah beyaz
durumu s6z konusu: Lansmanla birlikte
dort adet motor secenegi sunuluyor
amabunlardan hicbirisi yeni degil. Test
aracimizda ise, gectigimiz on yildir
Renault ve Nissan'in bircok modelinde
kullanilan 110 bg’lik 1.5 dCi dizel makine
yer aliyor. Bu motorun ekonomi ve
giivenirlik konularindaki durumunu
artikbahse deger bile gérmiiyoruz
clinkii bunu sagir sultan bile duydu.
Diger dizel secenek ise 130 bg giiciindeki
1.6 dCi. Benzinli tarafinda bakildiginda,
130 bhp giiciindeki 1.2 TCe’nin yaninda,
GT modellerinde kullanilan 200 bg’lik
1.6 benzinli dikkat cekiyor. GT’lerde
standartolarak sunulan yediileri EDC
ciftkavramalisanziman, baslangic
seviyesi dizel ve benzinlilerde ise
opsiyonel olarak yer aliyor. Buarada
diger sanziman seceneginin altiileri
manuel oldugunu da bilmelisiniz.

Dizel ve elektrik karigimi bir hibritin
yaninda, 160 bg giic iireten 1.6 litrelik
bir dizelden bahsediliyor ama bu yeni
motorlar 6niimiizdeki yila kadar gorme
ihtimaliniz oldukca zay:f.

iC MEKAN

* K

Multimedya sisteminin kontrolleriyle
olsun, ekraniyla olsun, ciddi bir
revizyona ihtiyac duyan bir 6nceki

NE KADAR BUYUK?

ww /1

e Bos agirlik: 1387 kg _.
919 mm : 5669 mm E—
4359 mm
CORUS FARLAR

A siitunu bolgesindeki kalinigin
kavsaklarda yarattigi sinirlama harig
goriis acilarigenel olarak iyi.
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Opsiyonel LED'ler iyi ama efsane degil.
Kisa hiizmelifarlar biraz daha parlak
olabilirmis.
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Merkez nokta

DIREKSiYON VE
PEDAL YERLESIMi

Ayak béliimiindeki darlik yiiziinden
pedal tasarimi hacimden c¢alabiliyor ama
kullanighlk agisindan bir problem yok.
Direksiyon merkezin kenarinda kaliyor.

Yol TESTI

® Ayak bolimiindeki kisith alan uzun boylu siiriiciilerin arkasinda oturanlari tizebilir.
Koltuk konforu ve direksiyon ayariise basarili.

® Arkadaki bas mesafesi, diz mesafesinden daha iyi. Koltuk cepleri dar, tipkiuzun
boylu bir siiricliniin arkasinda kalan alan gibi...

Genislik 1030-1320 m

-

® Bagaj hacmiiyi fakat ylikleme alaninin yiiksekligi ve koltuklarim tamamen diiz
bicimde yatmamasi kullanigh degil.
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YOL TESTI

Megane neyse ki yenilendi ve sifirdan
tasarlanmig bir kabin gorme firsat:
bulduk. Ustelik 6zellikle birkag
disiplinde yeni i¢c mekan tasariminin
ciddibirilerleme oldugunu
soyleyebiliriz. Renault her tiirlii sikintiy1
gidermis ve kusursuz bir kabin yaratmis
degil ama hic degilse otomobilin i¢ine
girdiginizde kullanigl, sik ve ferah
bir alanla kargilastyorsunuz. Yine de
buranin malzeme kalitesi ve incelik
gibikonularda sinif standartlarin:
belirlemekten uzak oldugu bir gercek.

Aksaraligindaki uzamaya karsin,
ic mekanda eskiye nazaran ciddi
bir genisleme goze carpmiyor. On
kisimlardaki ayak mesafesinin o
kadar da comert olmayisi yetmezmis
gibi, bir de pedallarin yiiksek ve uzun
tasarlanmasindan dolayy, siiriiciiniin
rahat edebilmesi icin normalden daha
geride konumlanmasi ve arka koltuk
hacminden calmasi gerekiyor. Bagaj
hacmi gayet bagariliama yiikleme
girisinin yiiksekligi ve koltuklarin
tamamen diiz bicimde yatmiyor olusu
kullamighilig1 zedeliyor.

Kabin kalitesi genel olarak bagarili

ama baziince noktalarda kiiciik
problemler yakaladik. Ornegin test
aracimizdaki deri kisimlari begendik
amaklima paneli bolgesindeki plastikler
bizleri biraz tizdii. Ayrica kabindeki
saklama alanlar1 da gelistirilmeli. Kap1
ceplerini dar, bardakliklar1 kiiciik,
torpido goziinii ise normalin ancak
yarist kadar genis bulduk. Bunda elbette
testaracimizin sagdan direksiyonlu
olusununda pay1var.

Bir onceki Megane ile kiyaslandiginda
yeni otomobilin kabinindeki tutku
faktorii hissediliyor. Daha 6nce siradan
ve plastik goriinen ic mekanda artik bir
hareketlilik, 151lt1 ve aura meveut. Portre
formlu dijital panel ve krom siisler ise bu
auray1 giiclendiriyor. Bu arada gosterge
panelinde devir saatiile hiz gostergesini
ayni anda goriintiilemek isterdik.

PERFORMANS

¥ KW

Renault uzun yillar boyunca koca
bir endiistriye kiiciik hacimli dizel
motor dersi vermis olsa da, rakipler bos
durmadive aray kapatti. Buyiizden test
aracimizin gorece diisiik performansli,

sekiz valfli 1.5 dCi motoru gelistirilmesi
gerektigini hissettiriyor.

Ornek vermek gerekirse, otomobilin
0-100 zamanini sicak ve kuru
kosullarda ancak 11.3 saniyeye kadar
diisiirebildik. Veri bizi doyurmadig1
icin normalden cok daha fazla deneme
yapsak da,zaman1 11.0 bandinin altina
indiremedik. Benzer bir¢ok rakibin 10.0
saniye civarinda 0-100 zamanlarina
sahip oldugu bir gercek.

Otomobilin gorece diistik tork verisi
hareket halindeyken pek hissedilmiyor
ciinkii kisa oranli sanziman sayesinde
ara hizlanmalar gayet tatmin edici
bicimde gerceklesiyor. Ornegin 50
km/s - 112 km/s ara hizlanmasini
15.0 saniye olarak 6letiik ki, ekonomi
odaklihatchback aile otomobilleri
ortalamasini goz 6niinde bulundurunca
bu cok bagarili bir zaman. Fakat
bunun gotiiriisii Megane ile hareket
halindeyken sik vites degistirmek oluyor
ciinkii oranlar kisa oldugundan, ivedi
bicimde hizlanmanin tek yolu buradan
geciyor. Dogrusu sanzimandan kaynakli
problemi performans eksigiolarak degil,
kullanishlik eksigi olarak goriiyoruz

clinkii Megane 2000 d/dakbandinin
altinda epey isteksiz davraniyor.
Rafinelik seviyesi yiikseltilmis. Devir
cevirmeye bagladiginizda motorun
sesi duyuluyor olsa da, alt devrilerde
ve normal hizlanmalarda daha onceki
uygulamalara gore daha konforlu
bir ortam s6z konusu. Ayrica rolanti
sirasinda pedallar da dahil olmak iizere
otomobil biraz titriyor. Yine de, bir
onceki Meganeile kiyaslandiginda bu
disiplinde ilerleme s6z konusu.
Bumotorun performansini ve minik
kullanighilik sikintilarini gérmezden
gelirseniz inanilmaz mutlu olursunuz.
Ziraekonomik olmak konusunda
1.5dCidan iyisi zor bulunur. Fakat
aradiginiz sey paramzakargiliken
iyi performansi sunan otomobilse, 0
noktadaigler biraz karisabilir.

SURUS VE YOL TUTUS

K KON

Renaulticin ¢alisan sasi
miihendislerinin otomobilinin
gelisim siirecinde araca dinamizm
kazandirmakla gorevlendirilmis olma
ihtimallerini zayifbuluyoruz. Bunun

PiST NOTLARI

Yol kullanimindaki hafif bir
agresiflesmede bile konfor ve sakinlik
odakli bir otomobil oldugunu haykiran

® Normalden daha kisa olan vites oranlari
yliziinden T6 6ncgsinde yapacak ¢ok bir
seyiniz olmuyor. Uglincii viteste kalmak

® Siispansiyonlar
baskiyaiyi dayaniyor
ve otomobil T7 virajini

Renault Megane, Millbrook Test
Merkezi'nin zorlu virajlarinda bu
ortamlarigin Gretilmedigini net olarak
gosteriyor.

Otomobil yumusak olduguigin yanal
tutunma ve gévde kontrolii agisindan
cabuk pes eden bir karaktere sahip.
Ayrica 6nden kayma siireci normalden
biraz daha erken basliyor. Ote yandan
iyi calisan ¢ekis ve stabilite kontrol
sistemleri sayesinde glivenlik agisindan
bir kayginiz olmuyor. Bu arada s6z
konusu glivenlik sistemlerini tamamen
kapatmanin miimkiin olmadigini da
bilmelisiniz.

MultiSense sistemi lizerinden
Sport modunu aktive ettiginizde az
once bahsettigimiz elektronik siirls
yardimcilarinin biraz daha 6zgiirlikci
bir karaktere kavustugu bir gercek ama
sasi karakterindekinoksanliklar bu
sekilde daha net gériiniiyor. Ote yandan
Sport modunda direksiyonun biraz
sertlesiyor olmasini faydali bulduk.

basarili bigime geciyor.

gercekten zorlu bir siireg...

@

® T2 virajinda bir anda burulan gévde 6nden
kaymaya basliyor.

START

HIZLANMA

Renault Mégane 1.5 dCi 110 Icon (22C derece, kuru)
0-400m 18.3sn 122.9 km/s,0-1000m 33.4 sn 158.5 km/s, 48-112 km/s 11.1 sn, 48-112 km/s d6rdiinci viteste 15.1 sn

48 km/s 64 km/s 80 km/s

0

96 km/s 112 km/s

105

Ope Astra1.6 CDTI 110 Tech Line (22C derece, kuru) * Tiirkiye'de satiimiyor
0-400m 18.1 sn 124.8 km/s, 0-1000m 33.0sn 160.4 km/s, 48-112 km/s 11.0sn, 48-112 km/s dordlincii viteste 15.6 sn

48 km/s 64 km/s 80 km/s

0

96 km/s 112 km/s

T

10s

128 km/s 144 km/s

20

128 km/s 144 km/s

20s

160 km/s

160 km/s

0

FRENLEME 96-0km/s:2.76 sn

48 km/s-0

80 km/s-0

G e e 0m e e 0m

48 km/s-0

80 km/s-0

112 km/s-0

112 km/s-0
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yerine kendilerine aracin genel yetenek
bandini genisletme gorevi verilmis
olabilir ¢linkii Megane ile siiriis yapinca
béyle hissettik.

Dogrusunu soylemek gerekirse
Renault Megane ailesinin ge¢misi
dinamikkarakter anlaminda o
kadar dazengin degil. Ote taraftaise,
ozellikle Renault Sport iriinlerinde,
Fransiz iireticinin yakalamis oldugu
cok ciddi bir basar1 meveut. Burada
karsilastigimiz siirprizise yeniaracin
konfor ve kullanighilik gibi konulari,
dinamizmin iizerinde tutarak hog bir
ilerleme kaydetmis olmas.

Otomobilin karakteri yumusak
kalsa da, sehir siiriiglerinde bunun
faydasini goriiyorsunuz. Ornegin
devasa birkasisten hizla gecmediginiz
slirece kabinde huzursuz bir harekete
maruz kalmanizzor. Bunun yaninda,
genel konfor seviyesi ile buradaki aile
hatchback’inin cogu zaman bir iist sinif
sedanlara yaragir bir seviyede oldugunu
ifade etmek gerek.

Direksiyon hafifve eskisiyle ayn1
hizda... Ayrica 6ndeki ylik artinca
direksiyonda bir yumusama oluyor.
Yol tutug dengesi ise basarili. Once
govdesini yatiran otomobil, tutunma
limitleri boyunca lineer bir ilerleme
gosteriyor. Fakat provokatif bir
siiriicii iseniz veya aradiginiz sey
sportifsiiriigler ise Megane’in
ozellikle 6n boliimii ile tutunmay1
birakmak konusunda o kadar da sabir
gostermeyecegini bilmelisiniz. Bu
yiizden bu otomobil akic1 ve sakin
siiriigler yapmayi seven siiriiciiler icin
cok uygun olacaktir diyebiliriz.

Bircok acidan Megane gercek bir

Fransiz otomobili gibi hissettiriyor:
Sessiz, konforlu ve sakin. Fakat
otomobilin olaya Fransizkaldig:
noktalar yok degil. Ornegin direksiyon
hissiyatinin tamamen bog olmasindan
dolay,altinizdaki govdenin o an ne
yaptigiyla ilgili en ufak bir bilgi sahibi
olamiyorsunuz.

SATIN ALMA VE YORUTME

K T 3o
Ingiltere’de 16.000 sterlinden
baslayan Megane, bizce bu bahiste
oldukea iddiali bir otomobil. Ustelik
Ford ve Opel'deki rakipleriyle
kiyaslandiginda otomobili giivenlik
donanimlari acisindan gayet doyurucu
imkanlar sundugu goriilityor. Ne var
ki, baslangic seviyesindeki multimedya
sisteminin zay1flig1, alicilarda bir
iist pakete gecme zorunlulugu hissi
yaratabilir. Ingiltere’de Dynamique Nav.
Ismiyle satilan ortanca paketin 3D ses
sistemi, otomatik farlar1 ve cift bolgeli
dijital klimasi genel kullanici kitlesi icin
oldukea faydali donanimlar. Tabii bu
donanimla birlikte R-Link sisteminin
7.0 inclik ekranli versiyonuna
kavustugunuzu da bilmelisiniz.
Testaracimizda ilaveten 17 inclik
jantlar, 6n-arka park sensorleri,
gerigoriis kamerasi ve 8.7inclik
dokunmatik ekran yer aliyor. Bu
donanimlarla birlikte fiyat1 20.400
sterline dayanan otomobil Astra,
Focus ve Leon gibi rakiplerle direkt
olarak karsi karstya kaliyor ki Megane,
110 bg giiciindeki motoruyla hem
performans hem de tiiketim acisindan
siki rakiplerinin golgesinde kalmaktan
kurtulamiyor.

| - v
® Megane konfor odakli bir yaklasima sahip; aracin yumusak siispansiyonlari cok
zorladiginizda 6nden kayma egilimi yaratabiliyor. Denge ise basarili.
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RENAULT MEGANE

1.5 DCI 110
ICON
Satis fiyati . . 871.500TL =
DONANIM LISTESI —
17ing ‘Florida’ aliiminyum jantlar |
Parcali deri siyah déseme |
7" TFT renkli LED gdsterge ekrani | [
Gift bélgeli otomatik klima (] -
Navigasyon ]
Arkamys premium ses sistemi Opsiyon
Bluetooth,sesli komut |
Multi-Sense Sistemi | |
Metalik renk 1200TL 1
8,7 Dokunmatik Ekran 1250 TL
18" Aliiminyum Alasimh Jantlar 2000TL
Kontrol Paketi: Eller Serbest Park 3000TL
Sistemi, Kor Nokta Uyani Sistemi,
360 park destek sistemi . . \X
Siiriis Paketi: Adaptif Cruise 35007L | TEKNIK YERLESIM
Control, Serit Takip Sistemi, Daha 6nceki modele kiyasla daha uzun, daha genis ve daha al¢ak olan Renault Megane,
Giivenli Mesafe Uyan Sistemi, o6nde enlemesine yerlestirilmis bir motor ve ¢ift kavramali veya manuel sanzimanile
Aktif Acil Fren Destek Sistemi, yiiriiyor. Aracin sadece dnden cekis secenegdi mevcut. Onde MacPherson, arkada torsiyon
Otomatik Uzun/Kisa Farlar cubugdu barindan slispansiyonlardaki baglantilar, yaylar ve amortisorler elden gecirilmis.
Stepne 400TL GT versiyonunda dort tekerlekten yénlendirme mevcut.
M = Standart .
I GUC & TORK . .
URUN GAMI MOTOR SASI & GOVDE
MOTORLAR Giic FiYAT Yerlesim Once, enlemesine, %0 %0 Altyapi Celik monokok
Joy 1.5dCi 90bg 74.500TL onden cekis 260 Nm Agirhk 1387 kg
Joy 1.5dCiEDC  110bg 82.000TL Tip 4silindir siral 1461 cc, dizel 200 1750 d/dak 0 Siirtiinme katsayis1 0,67 Cx
Touch 1.2TCe 130bg 69.750TL Malzeme Demir blok, aliiminyum kapak Jantlar 7.5Jx17ing
Touch 1.2TCe EDC 130bg 76.250TL Caij/strok 76.0mm/80.5 mm Lastikler 205/50R17,
Touch 1.5dCi 110bg 79.500TL Sikistrmaoram  15.5:1 150 150 _, Michelin Primacy 3
Touch 1.5dCiEDC 110bg 86.000TL Subap sayisi Silindir basina 2 g 110 bg % Yedek Lastik Tamir kiti
lcon1.2TCe  130bg 77.250TL Giic 110 bg @ 4000 d/dak g 4000 d/dak E
Icon1.2TCeEDC  130bg 83.750TL Tork 260 Nm @1750 d/dak 100 100 AKTARMA ORGANLARI
lcon 1.5dCiEDC  110bg 94.000TL Maksimumdevir 5000 d/dak Tip 6 ileri manuel
GTLine 1.5dCiEDC 110 bg 96.000TL Giic/agirhk Tonbagina 79 bg 50 50 Oranlar/ km/s @1000 d/dak
GTLine1.6dCi  130bg 94.000TL Tork/agirlik Ton basina 187 Nm 1.3.73/8.22.1.95/15.6 3. 1.22/25.1
Litrebaginagiic  Litre basina 75bg 4.0.84/36.35.0.65/46.9 6.0.56/54.5
S_A_N ZIMAN % 2000 4000 6000 Son disli orani 3.93:1
6ilerimanuel ]
EKONOMI . . . .
TEST Sehirici g.4lt/100km | SUSPANSIYON FRENLER GUVENLIK
Sehirdisi 6.11t/100km | On MacPherson, helezon yay, On 269 mm disk ABS, EBD, ESP, Fren Destek Sistemi
Ortalama  5.91t/100km | denge cubugu Arka 260 mm disk Euro NCAP 5 yildiz
FABRIiKA VERiSi Sehirici 4.11t/100km | Arka Torsiyon cubugu, helezon yay ABS Standart, Fren Destek Sistemiile yetiskin yolcu koruma 88%,
Sehirdigt  3.51t/100km . . . v ae . cocuk yolcu koruma 87% yaya koruma 71%,
Ortalama  3.71t/100km | DIREKSIYON KABIN GURULTUSU giivenlik destek sistemleri 71%
Tip Elektromekanik, kremayer Rolanti 53 dB 3. viteste maks. devir 75 dB
Yakittanki 47 litre Tursayist 2.9 48km/s 654880 km/s68dB 112km/s70d8 | CEVRE
Testmenzili 741 km Doniiscapt 11.2m Co; 96 g/km
HIZLANMA ARA HIZLANMA VITES SON HIZLARI YIPRANMA
KM/s SURE (sn) KM/s 2. 3. 4 5 6. »
0-48 38 32-44 33 49 117 245 - 40km/s 125km/s 186 km/s
0-64 5.6 48-80 - 48 7.3 142 218 5000 d/dak 5000 d/dak 3974 d/dak 0 Opel Astra 1.6 CDTi Ecoflex
0-80 8.3 64-96 - 55 71 97 15.2
0-96 1.1 80-112 - 6.9 7.8 10.0 13.2 - Renault Mégane 1.5 dCi
0-112 14.9 96-128 - - 94 10.6 144 = Icon
0-128 20.1 112-144 - - 10.7 12.6 16.0 %
0-144 261 128-160 - - 155 - - g0
0-160 35.2 144-176 - - - - -
0-176 - 160-192 - R - - 5 Seat Leon 1.6 TDI SE Technology
0-192
0-208

78km/s 181km/s 186 km/s*
5000 d/dak 5000 d/dak 3424 d/dak
*tahmini

6.viteste @ 112/128 km/s = 2066/2361

0
Yeni iyl 2yl 3yl 4yl

® Megane, ingiltere’de deger koruma
anlaminda Opel Astraile Seat Leon
arasinda kaliyor.

ACIKLAMA Gilc, tork ve agirlik fabrika degerlerindeki bos agirlik baz alinarak hesaplanmistir. Test
sonuglari Autocar Tiirkiye'nin izni olmadan ¢ogaltilamaz veya kullanilamaz. 0-96 km/s degeri, 0-60
mil/s degerinin tam karsiligi oldugu igin 0-100 km/s standart birim degeri yerine kullaniimigtir.
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RENAULT MEGANE

Eskisinden daha klas ve daharafine amarekabete halen cok uzak

1 8.0 SASX¢

eni Renault Megane kabin tasarimindaki sofistikasyon, teknolojik

gelismislik bakimindan kat ettigi yol ve selefine kiyasla daha cekici

olmasi acisindan bizlerifazlasiyla etkilemeyi basarmis olsa da; genel
olarak rekabette etkili olmaktan uzak bir noktada kaliyor. Renault, baslangic
seviyesindekimodeliile en Ust konumda yer alan GT Line donanimlimodel
arasinda, herkesin kendi zevkine uygun bir Megane bulabilecediniifade etse de; GT
versiyonun sportif surtculeri doyuracak kadar dinamik oldugunu ddsunmuyoruz.
Avrupall bir hatchback'ten daha guclt ve daha esnek bir performansla
birlikte, daha dodal bir yol tutus dengesi bekliyoruz. Ote yandan Megane'daki
yumusakligin bozuk zeminli yollarda yapilan surusler icin konfor acisindan bicilmis
kaftan oldugu da unutulmamali. Ic mekan kalitesinde, tasariminda ve hissiyatinda
ciddiyollar kat edilmis olsa da, Renault'nin gercekten rekabetci olabilmek icin biraz
daha cabaya intiyaci var. Surus hissiyati bakimindan bir dnceki modeli animsatan
Megane, ilk bese girmeyi basaramiyor.

RAKIPLER

VOLKSWAGEN GOLF 1.6 TDI FORD FOCUS 1.5 TDCI
MATCHEDITION 5DR ZETEC

£22,350 (iNGILTERE) £20,045 (iNGILTERE)
Pahaliama kelimenin tam Eskisi kadar olmasa da dinamik
anlamiyla olmug bir hatchback.  cekiciligi var. Ayrica gok sik.
2. 2.2.8.0 20,8, 0%¢

SEAT LEON 1.6 TDISE
TECHNOLOGY PACK
£20,430 (INGILTERE)

iyi goriiniiyor, iyi tutunuyor ve
uygun fiyath. Ayricaici genis.
2 8.8 8, Xt

OPELASTRA 1.6 CDTI 110SRI  MAZDA 3 1.5 SKYACTIV-D
ECOFLEX SE-L

£20,245 (INGILTERE) £20,395 (iNGILTERE)
Hacim ve donanim agisindan Sikicric mekanina ragmen
miithis ama siiriis keyfi dinamizmi ve pratikligi ile fark
konusunda zayf. yaratiyor.

2.8.8. 8. At 28,8, 8 %4

YOL TESTI

TEST
NOTLARI

MATT
SAUNDERS
Businifin
cok az otomobilinde
ikiadet uzun boylu
insan arka arkaya yol
alabilirama Opel'de bu
mimkiin. Megane'da
ise sirlicii gercekten
rahat ederken, arka
taraftairibir yetiskinin
rahat oturabilecegini
dlisiinmiyorum.
- NIC CACKETT

| 3 Renault
]' miihendislerinin

hiz sabitleme
tusunu neden konsola
koydugunu gercekten
anlamadim. Neden biitiin
kontroller direksiyonda
ama a¢ma ve kapama
tusu ortada? Biribana
aciklayabilir mi?

DONANIM,
TAVSIYESi

Daha biiyilik dokunmatik
ekranigin ekstra ddeme
yapmaya deger. Ayrica
GTLinein premium
hissiyatinibegendik.

_MAKYAJ
ONERILERI

® Daha fazla tutunma,
daha siki stispansiyonlar,
dahaiyidireksiyon.

® 1,5 litrelik dizellerin
yerine artik yeni bir seyler
konmali.

® Bagaj kismindaki
kullanighligr artiracak
calismalar gérmek
isteriz.
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OTOMOBIL

MASRAF
KAPIS]

Her zaman duymusuzdur;
‘otomobil sahibi olmak
masraflidir’. Elbette dyle.

Nisan’da bakima sokarsiniz,
Mayis'ta yeni bir set lastik
almaniz gerekir,Haziran'da
muayene zamani gelmistir,
Temmuz'da motorlu tasitlar
vergisi, Agustos'ta zorunlu
trafik sigortasi, Eyliil'de...
Liste uzar gider. Bir otomobil
sahibinden isitebileceginiz
muhtemel yakinmalar
boyledir.

Bunlarin disinda ayrica;
otomobilinizi satin alirken
odediginiz pesin paranin
size uzun vadede getirisi,
trafik kazasi sonucunda
olusacak olan planlanmamis
deger kayiplari, fiyatlari
el yakan kasko policeleri,
bakim maliyetleri ve
kishk lastikler gibi farkh
konulardan dolay1 maddi
kayiplar yasayabilirsiniz.
Ustelik aracinizi pesin
para ile almadiysaniz ciddi
bir faiz ddemek zorunda
kalabilirsiniz. (Ornegin Polo
icin; minumum pesinat tutan
ve 24 ay vadeile 8652 TL
faiz ddersiniz).iste tam da
bu noktada; tiim bu islere
zaman ve para harcamayi
istemeyenler icin kiralama
secenegi devreye giriyor.
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HANGISLDAHA MANTIKLI

KIRALAMAK MI?
SATIN ALMAK MI?

Hepimizin onemli bir konuda ¢ozum onerilerine intiyact var: ulasim!

Ister evden ise gitmek icin olsun ister hafta sonu kacamaklariicin;

ulasim araclari ariyoruz. Secenekler mevcut; otobus, metro ve daha

fazlasl. Fakat biz daha Gzel olaniistiyoruz; otomonbiller,
YAZI MEHMET AKIF DOGAN

[KIRALAMA]
— ~[(KIRALAMAY]

1 Karliolanhangisi?

Bir otomobile ‘sahip olmak’ bircok insanin hayali.
Bazilariicin ise otomobiller de tipk: digerleri gibi bir
ulasim araci. Gergek su ki; hangi gozle bakarsaniz
bakin, onlara giinliik yagantimizda ihtiyacimiz var. Peki
bu ihtiyaci hangiyolla karsilayacagiz?

20yl kadar geriye donsek; bu soruya gerek kalmazdi.
Ciinkii bir otomobile sahip olmanin neredeyse tek
yolu onu satin almakti. Kiralamak heniiz bir secenek
degildi. Fakat artik satin almak zorunda kalmadan
dakullanabilecegimiz seyler arasinda otomobiller
deyer aliyor. Saatlik, giinliik, aylik veya yillik olarak

[KSATIN ALMA |

onlar1 kiralayabiliyoruz. Bu durum bize, miilkiyetine
sahip olmasak da onlari tipki bizimmis gibi
kullanabilme 6zgiirliigiinii veriyor. Kiralamis olsak
bile; bir otomobille uzun siireler gecirmek, ona sahip
oldugumuzu hissetmemize neden oluyor.

Bu ‘secebilme’ 6zgiirliigii beraberinde zor kararlari da
getiriyor. Yapilmasi gereken hesaplar; verilmesi gereken
kararlar var. Bir otomobili satin almak m1 yoksa onu
kiralamak m1daha mantikli? Hangisi daha karli?

Bu sorular bizim de kafamizi karistirdi. Biz de arayip
buldugumuz bu cevaplari sizinle paylasalim dedik.

3 Kiralamak var dertyok

Otomobil sahiplerinin aksine, uzun
donem yaptiginiz kiralamalarda;
saydigimiz tiim bu masraflar sizin icin bir
dert olmaktan ¢ikar. Zamani geldiginde
zorunlu trafik sigorta policeniz hazirlanarak
adresinize yollanir, aracin bakimu iicretsiz
olarak yapilir, istediginiz zaman kiglik
lastikleriniz takilmaya hazirdir. Hatta
motorlu tagitlar vergisi hangi donemlerde
odenir, unutursunuz. Ustelik aracinizla
kaza yapmaniz durumunda; sizin icin araci
servise gotiirecek bir cekici ve yine sizi
serviste bekleyen yedek araciniz vardir.
Ayrica aracin yasadig1 deger kaybiicin
iizilmeniz gerekmez. Tiim bu faktorlerin
disinda 6nemli bir diger nokta da; Sifir
arac satin alirken 6dediginiz nakit parayi,
ortalama bir faiz oraniyla vadeli mevduat
hesabinizda degerlendirebilir ve sermayenizi
biiytitebilirsiniz.Eger kiralama iicretini
aylik olarak 6demek yerine pesin 6demeyi
secerseniz de kiralama yaptiginiz sirketten
iyi bir indirim alabilirsiniz.

Kiralama yapan firmalar; arac, kilometre
ve siire konusunda cesitli secenekler
sunabiliyor. Bu se¢enekler; y1llik 20.000
kilometre sinir1 ve maksimum 3 yila kadar
uzayabiliyor. Kiralayabileceginiz araclar
arasinda ise Land Rover Discovery Sport,
Audi A6, Volkswagen Passat, Fiat Egea, Opel
Insignia ve Mini Cooper yer aliyor. Bizim
bu kargilastirma icin sectigimiz arac ise
Volkswagen Polo 1.4 TDI oldu. Kiralama
sirketinin sundugu tiim araclar Comfortline
donanima ve DSG sanzimana sahip.
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4 Kararvermek zor
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vrupa'da seyahat

eden insanlarn zorda
kalmadikca Ingiliz
otoyol agini kullanmama
sebebini hi¢ diigiindiiniiz
mii? Fransa’nin paraliamasahane
otoyollarina veya Almanya’nin koca bir
iilkeye mal olmus otobanlarina kiyasla,
Ingiltere'deki otoyollar bir tiirlii adam
olamamus ve Ingiliz stiriiciiler icin ulusal
birutanc kaynagina doniismiistiir.

Son zamanlarda Ingiliz otoyollarinin
durumu birazcik gelisme kaydetmis
gibi goriinse de, aslinda halen Avrupa
ortalamasinin bir hayli gerisinde kalmig
durumdayiz. Durun size gectigimiz
giinlerde yasadigim bir olay1 anlatayim:
Midlands ve Glasgow arasindaki yolu
aynihaftasonu icinde gidip gelmem
gerekti ve M1, M6,A1(M) ve A74(M)
kodlu otoyollari kullanma gafletinde
bulundum. Sonu¢ mu? Kilometrelerce
siiren trafik kuyrugu ve ciddi bir sabir
testi... S6z konusu sorun o kadar ciddi bir
noktada ki, siirekli olarak uzun yol yapan
biriyseniz, satin alacaginiz otomobili iyi
secmenizi tavsiye ederim. Zira bu cileyi
azaltan bir otomobil, sizin icin en iyi yol
arkadagi olacaktir.

Konu uzun yol otomobili olunca,
kafalar direkt olarak heybetli ve konforlu
bir sedana kay1yor ki testimizin bas
kahramani otomobillerden biri olan yeni
Volvo S90. Bircok Avrupa iilkesinde satist
baglamak iizere olan Volvo'nun kargisina
ise Mercedes-Benz E-Serisi’ni, Lexus'un
benzinli ve elektrikli bir mimariye sahip
olan hibrit modeli GS300h’yi ve Audi A6
2.0 TDI Ultra’y1 cikariyoruz. Bakalim
uzun yolda konfor, rafinelik, ekonomi
vekullanighlik gibi konular bir araya
gelince grubun lideri kim olacak?

Bazi okurlarimiz buradaki testicin
hazirladigimiz grupta bazi araclarin
eksik oldugunu diisiinebilirler ki
haklilar. Normalde burada geleneksel
bir karsilagtirma yapiyor olsaydik, Volvo
$90'1n 235 bg giiciindeki D5 motorlu
versiyonun kargisina bu siniftaki
favorilerimiz olan BMW 520d ile
Jaguar XF 2.0d’yi koymamiz gerekirdi.
Ne var ki soz konusu iki otomobili
yakin zaman 6nce Mercedes-Benz
E220d le karsilastirdik ve E-Serisi bu
karsilastirmada sonuncu oldu. Ote
yandan, bahsi gecen kargilastirmay1
okumayan takipcilerimiz icin su notu
paylasmakta yararvar: E-Serisi zayif
olduguicin degil, bu siniftaki sportif
beklentilere 5nem verdigimizicin
sonuncu oldu. Ayrica su an okudugunuz
karsilastirmada sportiflige 6nem
veren geleneksel yaklasimimiz yerine,
otomobilleri gayet pratik ve diiz bir
yaklagimla degerlendirecegimizi de
bilmelisiniz.

Ohaldebaslayalim. Diiz ve pratik bir
yaklagimdan soz ettikama 6ncelikle
aciga kavusturmamiz gereken bir
seyvar: Senede 40.000 km yolculuk
etmek icin yepyeni bir liiks sedan

L

N YOLUN KRALI

GUNIUK hayatimizda, bulundugumuz yer ile olmak istedigimiz yer
~ arasinda bazen yuzlerce kilometre mesafe vardir. Peki bu uzun
/’ mesafeleri geride birakmak icin en ideal IUks otomobil yeni Volvo
. S90 olabilir mi? Yoksa Audi, Lexus ve Mercedes-Benz'deki rakipler bu i
oyunu bozar mi? Matt Saunders cevapliyor P e i) e

olmalisiniz, keyifli olmalisiniz ve son
teknoloji iiriinii otomotiv nimetlerini

FOTOGRAFLAR STAN PAPIOR elinizin altinda bulundurmalhisiniz.
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Yoksa giinde en az birkac saat
gecirdiginiz o kabin sizin icin sikic1 bir
alana doniigebilir.

Bubahsi masaya yatirdiktan sonra
bircok test editoriimiiz buradaki
otomobilleri sirastyla kulland:.
Kendilerine otomobilde gecirilen
zamanin keyfi ve kalitesi konusunda
en cokhangiaractan verim aldiklarini
sordugumuzda ise cevap cogunlukla
E-Serisi oldu. Evet, Mercedes’in kabini
hem goriiniimii, hem de hissiyatiyla
resmen y1kiliyor. Ozellikle bircok
kontrol kumandasina ve yiizeyde yer
alan metalik malzemeler icerideki kalite
hissiyatini bir anda yukar: tagiyor ve
kabine hog bir aura katiyor. Dogrusu
buradaki diger otomobillerde ayn1
seviyede bir ambiyans bulmakzor.

Audi A6'nin kabinindeki
malzemelerin kalitesi Mercedes’ten daha
iyiama A6 sizi E-Serisi gibi cezbetmiyor
ciinkii genel olarak daha diiz ve sade
bir karaktere sahip. S90’daki deriler,
kumaslar, plastikyiizeyler ve krom
parcalar Audi’ye kiyasla cok daha sicak
velitks bir hissiyat yaratsa da; kalitenin
tutarliligi bahsinde Volvo’nun biraz daha

ilerlemesi gerek. Grupta ic mekaniyla
olumsuz anlamda dikkat ceken tek
otomobil Lexus zira buradakisiltili
rakiplerin yaninda Japon otomobilinin
kabini fazla siyah ve fazla plastik
hissettiriyor. )

Gelelim bir bagka kritere: Iyi ve giincel
bir bilgi-eglence sistemi. Ne de olsa
otomobillerimizin icinde cok zaman
geciriyoruz veiyi bir bilgi-eglence sistemi
satig siirecindeki kararimizda 6nemli bir
degisken olabilir. E-Serisibir kezdaha
kazaniyor ama Volvo S90 ve Audi A6
bubahiste Mercedes’i hemen arkadan
takip ediyor. Lexus ise yine biraz geride
kalmaktan kurtulamayor.

E220d testaracimizda, direksiyonun
gerisinde, Comand Online isimli
multimedya ekraniile ayniboyutta
yer alan dijital bir panel yer aliyor. Yan
yana duran ve kabinde biitiinliik arz
eden bu ekranlar gorsel ziyafeti epey
gliclendiriyor ve grafik cesitliligi ve
goriintii kalitesi bakimindan ortami
ylikseltiyor.

S90'1n portre formunda hazirlanmig
Sensus Connect isimli bilgi-eglence
paneli 9.0 inclik likitkristal ekrandan

olusuyor ki bu ekranin teknolojik
gelismiglik hissiyatini cok bagarili.
E-Serisi'ndeki carpiciligin ardindan
Volvo biraz daha sakin kalsa da, S90
bubahiste net bir ikincilik kazaniyor.
Bu arada Volvo'daki sistemin sadece
dokunmatik kontrolle calistigini ve
konsoldaki tus kalabaligina mani
olan say1siz fonksiyon icerdigini de
belirtelim. Bir diger deyisle, Volvo S90°da
dokunmatik kontrole muhtagsiniz.

Volvo'daki ekran temiz oldugu siirece
hem cok sik goriiniiyor, hem de kolay
kullaniliyor. Meniiler arasinda gecisler
yapmak,agag1 yukari veya sagasola
hareket etmek veya secimler yapmak cok
basit. Ne var ki, dokunmatik ekranlarin
kotii kaderi olarak, buradaki ekran
daparmakizleriyle kisa siire icinde
kirleniyor ve hem berrakligini, hem
de gorsel giiciinii yitiriyor. Dolayistyla
E-Serisi’nde ve A6'dayer alan cevirmeli
kontrol kumandalari kesinlikle mantikli
bir ¢6ziim. En azindan bu otomobillerde
parmak ucunuzu dakikalar boyunca
bir ekranin iizerinde gezdirme
zorunlulugunuz bulunmuyor.

Audi A6'daki bilgi-eglence sistemi

Ekibin en genis ve uzun otomobili olan S90 ¢ok iyi goriiniiyor; A6 en ekonomik, S90 ise en miisrif test aracimizdi
48 AUTOCAR EYLOL

Genis dokunmatik ekran
sayesinde S90’in kabininde
tus kalabaligi yok

Lexus’unetbicimde son sirayaitiyor.
A6'nim meniilerindeki kullaniglilik
ve giincellik o kadariyi durumdaki,
Lexus’un devasa renkli ekrani bile bu
durum kargisinda caresiz kaliyor.
Multimedya bahsi boyleidi...
Gelelim hacim konusuna. Dogrusu
biitiin otomobillerimiz gayet genis.
OyleKkissiiriicii diz mesafesi konusunda
minimim genislikile maksimum
genislikarasinda sadece 30 mm (E220d
eniyisi) oynuyor. Ayni veri, konu bas
mesafesine geldigindeise,40 mmile
Audi’yebirincilikarmagan ediyor. Evet,
A6 uzun boylu siiriiciilere rahat ettirmek
veen iyi direksiyon acisin1 sunmak
bahislerinde bir numara oldu. S90’m
buradabahse deger yaniise,devasa
govde boyutlarisayesinde arka koltuk
sirasinda sundugu ekstra hacim.
Duyduguma gore biiyiik konserler icin
ses sistemi kurulumu yapan miihendisler
biitiin sistemi kurduktan sonra, stereo
dengesini test etmek icin Dire Straits
grubundan Money for Nothing sarkisini
calarmus. Neyazik ki o sarki telefonumda
bulunmuyor. Ogrendigim bir bagka
bilgiise, otomotiv ses sistemlerinde

————
s o

uzman olan kisilerin ayni testicin
araclarda David Guetta'dan Toy Story
sarkisini caldigini soylityor. Dogrusu
Toy Story miizikal anlamda biraz yavan
(afedersin Dave!) olsa da, bir otomobilin
ses sistemnine yapacak cok fazla ig
veriyor. Neyse ki testten nce bu sarkiy:
telefonuma indirmistim...

E-Serisi’nin 13 hoparlorden olugan
opsiyonel Burmester hi-ses sistemi
resmen gov yapiyor ve cok acik bir
araylabirincilige yerlesiyor. Hemen
ardindan Volvo’nun 19 hoparlorden
olusan opsiyonel Bowers & Wilkins ses
sistemi (yiiksek frekanslardaki basarist
ve netligi cok muazzam) geliyor. GSicin
hazirlanan 12 hoparl6rlii standart ses

—a—

—
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sistemi bas agirlikl1 ama temiz ve gecerli
bir ses veriyor. Audi’nin standart ses
sistemi ise son sirada kaliyor. Bu arada
Lexus ve Audi’ye haksizlik yapmak
istemeyiz ciinkii bu firmalardada
premium ses sistemleri opsiyonel olarak
sunuluyor ama test araclarimizda bu
donanimlar mevcut degildi.

Siradaki raporumuz kabindeki
giiriiltii seviyesiyleilgili. 112 km/s
sabit hizla, ayniotoyolda, ayni hava
kogullarindayol alirken otomobillerin
kabinindeki yol, riizgar, motor ve
sanziman sesi ne kadar hissediliyor?
Lexushibrit oldugu icin benzinlive
elektrikli motorlarin sessizlik avantajini
kullanarak buradaki dizel rakiplerini alt

eder diye diisliniiyorduk ama 6yle olmad1
ciinkii Japon sedani zemindeki en ufak
bir piiriize bile duyarh ¢ikt1.

Desibel dlcerimizin verilerine gore
Lexus GS300h 66.5 dBile ekibin en
giiriiltiiciisii cikt. Audi A6 2.0 TDI 65.5
dB,S90 D5 AWD 65.1dB, Mercedes-
BenzE220d ise 64.1dB ile Lexus’a
onciiliik etti. Mercedes’in buradaki
birinciliginin biiyiik oranda riizgar sesi
konusundaki basarisina bagh oldugunu
gozlemledik. Zira E-Serisiile devir
cevirmeye bagladiginizda motorun sesi
vetitresimleri belirgin hale geliyor. Neyse
ki dokuzileri otomatik sanziman bu aig1
kapatmak icin devri optimum seviyede
tutarak sakin bir hizlanma karakteri

Eniist soldan, saat yoniinde: Mercedes hissiyat bahsinde kazaniyor; Audi kaliteli ama siradan; Lexus saglam ama eski duruyor; Volvo isiltill ama tutarlilik eksigi var
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sagliyor.

Biraz dasiiriis deneyiminden
bahsetmemiz gerekiyor. Buradaki
dortlii testimiz sayesinde otomobilleri
ayni kogullarda kullanma ve uzun yolda
bolcakilometre yapma sansi bulduk.
Dolayisiyla ekonomi bahsinde kagit
tizerindeyer alan bilgilerin gercegine
kadaryansittigiylailgili soyleyecek birkag
seyimiz olabilir. Hibrit bir otomobil
olan Lexus,4.91t/100 km ile gayet iyi bir
tiiketim sundu. En az tiiketen otomobil
ise4.21t/100 kmile A6 Ultra oldu. E220d,
Audi'deki rakibini4.31t/100 kmile
yakindan takip etti. S90’in 4.8 1t/100
km’likyakt tiiketim degeri herkesi
sastrtt1. Volvo ekibin en giicliisii olsa da,

EYLOL AUTOCAR 49




-590 80 km/; hizin iizerinde ¢ok iyi hizlaniyor ama giivde‘sini fazla esnetiyor

Buradaki iki Alman, uzun yol otomobili miisterileri arasinda oldukca popiiler

aradaki tiiketim farkinin hakkini verecek
tiirden bir ekstra giice sahip degil.
Buradaki otomobillerin performans
verilerini kagt {izerinde inceleyerek
biryargiya varirsanizfena halde
yanilabilirsiniz ¢linkiiyol kullaniminda
bambasgka bir tablo ortaya ¢iktigin
gordiik. Buarada yol kullanimindan
kastimizin uzun yol oldugunu
hatirlatalim. Dolayisiyla ara hizlanmalar
veara devirlerdeki tork zenginligi,
kalkistaki performanstan cokdaha
onemli... 590’ giic ve tork verileri 80
km/s hizin izerindeki hizlanmalarda
etkisini gosteriyor ve oldukea elastik
bir torkla yol aliyorsunuz. GS ve A6 ise
performans hissiyati konusunda son
siraya ortak olmaktan kurtulamiyor.
Buarada GS’te hibrit giic linitelerine
hasbir elastikiyet oldugunu bildirelim
ama bu detay biitiin tabloyu diizeltecek
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kadar etkili olamiyor. E220d ise
ozellikle ara devirlerdeki dolu dolu
torku ve dokuzileri otomatik sanzimani
ile pliriizsiiz hizlanmalar yapiyor ve
S90'1n arkasindan ayrilacakmus gibi
goriinmiiyor.

Otoyol hizlarinda grubun en konforlu
siiriigiinii sunan otomobil E-Serisi.
Yoldaki biitiin dalgalanmalari bagimzi
fazla sarsmadan yok etmeyibeceren
Mercedes, 6zellikle yiiksek siiratlerde
kayda deger bir olgunlukla hareket
ediyor. AMG paketiyle birlikte gelen 19
inclikjantlar siiriis kalitesini kesinlikle
bozmuyor ama kasis ve cukurlarda
biraz giiriiltiiye sebep oluyor. Mercedes-
Benz'in sansi, buradaki rakiplerinin
yliksek hiz konforu konusunda daha
biiyiik problemlere sahip olmasi...
Ornegin Audi'de daima hissedilen tuhaf
bir sertlik var. Zemindeki en ufak bir

)n boliimdeki hacim konusunda dort test otomobilimiz de benzer performans sundu; arka ki

piiriiz bile kabine yansiyor ve otomobil
peknadiren huzurlu ve tok bir karakterle
ilerliyor.

S90’m karakteri ise yumusaklik
odakli. Dolaystyla otomobilin zemin
dalgalanmalari sirasinda gévdesini
fazlaca hareket ettirdigibir gercek.
Yine de bu bir sorun degil, asil sorun
Inscription paketiyle birlikte sunulan
19inclikjantlarin bozuk zeminlerde
yarattig1 giiriiltii ve titregim. Ayrica
Volvo'nun direksiyonunda ince bir
tatminsizlik duygusu var. Direksiyon
sertligi normal ama uzun yol
siiriiglerinde siklikla kullandigimiz diiz
konumdaki ortaya cikan tuhafbogluk
hissiyati yliziinden otomobilin biitiin
siiriis karakteri etkileniyor.

GS’in dinamik acidan fark edilen
tekeksigi,daha 6nce de bahsettigimiz
siispansiyon hassasiyeti. Bunun diginda

i
sim hacminde ise Volvo’nun fark edilir iistiinliigii var

KUGLPJEB .

otomobilininamlmaz sakin ve rahatlatict
bir siiriis deneyimi var. Ozellikle otoyol
hizlarindaki olgunluguyla etkileyici olan
otomobilin direksiyon sertligi ve hissiyati
dahicfena degil. Dogrusu GS’in dinamik
acidan goriindiigiinden cok daha siki
vebecerikli bir otomobil oldugunu
soyleyebiliriz. Sadece gii¢ linitesinin
biraz daha olgunlasmasi ve sasisindeki
tuhafgiiriiltiiniin giderilmesi gerek,
hepsibu... Fakatsimdilik GS’i son siraya
koymaktan bagka bir caremiz yok.
Tkincilik savagi inanilmaz cetin
gecti. Tahmin edeceginiz iizere, Audi
A6'dan ve Volvo S90'dan s6z ediyoruz...
Volvo'nun daha cekici olan kabininin 6n
kisminda biraz daha azhacim mevcut.
Ote yandan Volvo'daki materyaller
daha sicak ve daha cekici bir hissiyata
sahip. Yine de konu kalite olunca Audi
masaya yumrugunu vuruyor. A6 ile

daha sessiz siirligler yapabilir ve tek depo
iledaha uzunyollar kat edebilirsiniz.
Ustelikikinci elde kazanan tarafyine
Audi oluyor. Basta da dedigimiz gibi,
bukarsilagtirmada diiz ve mantiksal
degerlerle hareket edecegiz. Buyiizden
mantikl taraf, duygusal tarafi geciyor

ve Audi A6 2.0 TDI Ultra, Volvo S90’1
iiciincii siraya itmeyi bagariyor.

Fakat uzun yol otomobili ariyorsaniz,
sizi favorimizle tanigtiralim: Mercedes-
Benz E220d. Kabin ambiyansi, teknolojik
gelismislik seviyesi, yiiksek hiz konforu
ve genel rafinelik gibi konularda
inamlmaz basarili olan E-Serisi,bu
disiplinlerde rakiplerinden fark edilir
miktarda 6nde kalmay bagariyor.
Ekonomi ve performans gibi konularda
iserakipleriyle ayni noktada kalarak
kiymetli puanlarkaybetmekten imtina
eden Mercedes, gercek bir uzunyol
makinesi. Ayrica serit asistani ve aktifhiz
sabitleyici gibi donanimlar, uzun yolda
keyfinizi artirabilecek onemli E-Serisi
oyuncaklari.

Kararimizacik: Giinleriniz uzun
yolda geciyorsa ve Ingiltere gibi bozuk
zeminliyollara sahip bir lilkede
yastyorsaniz Mercedes-Benz E220d
almalisimiz. Sadece her muhabbette
memleketinizdeki yollarin kalitesinden
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Mercernes-per AUAIAG 2.0 I d ) U Do AWL BX 1]l
£220d AMG Line S tre scriptio IXUry
PUAN ke 0.2.8.8 8%4 ke o v L 2.8 8 %8
Fiyat 293.500TL 276.801 TL 328.982TL Tiirkiye'de satilmiyor
0-100 km/s 7.3sn 8.2sn 7.3sn 9.2sn
Maksimum hiz 240km/s 231km/s 233km/s 189km/s
Tiiketim 4.31t/100km (ortalama) 4.21t/100km (ortalama) 4.81t/100km (ortalama) 4.91t/100km (ortalama)
(T 112 g/km 110 g/km 127 g/km 113g/km
Agirhk 1680 kg 1735kg 1763 kg 1735kg
Motor 4silindir, 1950 cc, 4silindir, 1968 cc, turbo, 4silindir, 1969 cc, 4silindir, 2494 cc, benzin,
cift turbo, dizel dizel cift turbo, dizel elektrik motoru destegi
Yerlesim Onde, uzunlamasina Onde, uzunlamasina Onde, enlemesine Onde, uzunlamasina
Giig 194 bg @3800 d/dak 190 bg @3800-4200 d/dak 235bg @ 4000 d/dak 222 bg @ 4000 d/dak
Tork 400 Nm @ 1600-2800d/dak 400 Nm @1750-3000 d/dak 480 Nm @ 1750 d/dak -
Giic/Agirlik 115 bg/ton 109 bg/ton 133bg/ton 128bg/ton
Litrebasinagiic  97bg 95bg 118bg 89hbg
Sikigtirmaoram 15.5:1 15.5:1 15.8:1 13.0:1
Sanziman 9ileri otomatik, Tilericift kavrama otomatik,  8ileri otomatik, E-CVT
arkadan itig onden cekis dort tekerlekten cekis arkadan itis
Uzunluk 4923mm 4932mm 4963mm 4850mm
Genislik 1852mm 1874mm 1879mm 1840mm
Yiikseklik 1468mm 1455mm 1443mm 1455mm
Aks araligi 2939mm 2912mm 2941mm 2855mm
Yakit deposu 66 litre 13litre 60 litre 66 litre
Menzil 1691 km 1739km 1250 km 1345km
Bagaj hacmi 540 litre 530litre 500 litre 451 litre
Onsiispansiyon  Cokkollu, helezon yaylar, Cok kollu, helezon yaylar, Ciftsalincak,helezonyaylar,  Cift salincak, helezon yaylar,
adaptif siispansiyon, denge cubugu denge cubugu denge cubugu
denge cubugu
Arka siispansiyon Cok kollu, helezon yaylar, Gokkollu, helezon yaylar, Cok kollu, havali siispansiyon,  Cok kollu, helezon yaylar,
adaptif siispansiyon, denge cubugu denge cubugu denge cubugu
denge cubugu
Frenler 305 mm disk (6n) on- arka disk fren 345mm disk (6n) 334mm disk (6n)
300 mm disk (arka) 320mm disk (arka) 310mm disk (arka)
Jantlar 8.5Jx19in¢ 8Jx18in¢ 8.5Jx191in¢ 8Jx18in¢
Lastikler 245/40R19(6n), 275/35R19  245/45R18, 255/40R19, 235/45R18,
(arka), Michelin Primacy 3 Michelin Primacy 3 Michelin Pilot Sport 4 Dunlop SP Sport Maxx 0S0

sikayet etmeyi ve Alman otoyollarini
ovmeyi unutmayin yeter.
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Nissan, Pulsar ile kompakt sinifa geri dontsunu kutlarken,
karsisina beklenmedik anda Yilin Otomobili (Car of the Year)
secilen Opel Astra cikiyor. Kerem Tokmak bu ikili arasindan ipiilk
gogusleyeni bulmaya calisiyor

FOTOGRAFLAR OMAR BAHLOL

ompakt sinif
hatchbackler,
otomotiv diinyasinin
gozdeleriveburadan
cikacak her haber
herkes tarafindan ¢cok seviliyor.
Cilinkii bu sinifta cok fazla iiye
var, hepsi farkli tatlar veriyor ve
cekismeler de bizlericin oldukca
eglenceli geciyor. Emin olun bizde
kiyaslamalarin sonuclarini sizin
kadar merak ediyoruz.

Almera diye bir otomobil vardi,
neolduona? Hatirlayanlar olacaktir,
2000’lerin baginda Tiirkiye’de
Nissan Almera hatiri sayilir bir
stikse yapti ve kullanicilaridabu
otomobili seviyordu. Sonrasinda
Nissan Primera gibi Almera'dan da
istedigini alamadive bazi pazarlarda
kompakt ve orta sinif otomobiller
satmak yerine crossover modellerini
gelistirmeyi tercih etti. Bir sekilde
Almera’nin Tiirkiye’de de zamanla

yildiz1 parlamads, bir Corollaya da
Civickadar sevilmedi. Ge¢mise
maziderken, Astra'dan bence cokda
fazla soz etmeye gerek yok. 90’larin
ortalarindan beri hayatimizda ve 20
yiliagkin siirede 4 nesil degistirerek
5'inci nesline ulagti ve her zaman
gozde otomobillerden birisi oldu.
AstraK’y1ilk once gectigimiz
sonbaharda Bratislavada kullanma
firsat1 bulmustum, sonrasindaysa
Tiirkiye'dekiilkizlenimini
gerceklestirmistik. Nissan Pulsarile
ilkkez buluguyoruz ve gelir gelmez
Car of the Year 2016 (Yilin Otomobili
2016) ddiiliinelayik goriilen Astraile
kargi karstya koymakarari verdik.
Opel Astra, bir 6nceki neslinde
yaptig1 hatalari yeni neslinde telafi
ederek kendine tertemiz bir sayfa
acmakistiyor. Eskisine gore onemli
bir diyetyaparakkilo kaybeden
otomobil’in i¢c mekani da 6nemli
gelismelere sahne oldu. Eskisisman

NISSAN PULSAR VS OPEL ASTRA /AUTOCAR OZEL

agir siklet goriiniimiiniin yerine de
hafif'siklet bir sporcu goriiniimii ald1.
Nereden bakarsanizbakin Astra goze
hog gelen bir otomobil ve tasarim
konusunda bir sikintist bulunmuyor.
Alman kompakt iiyesinin ic mekan
dabir 6nceki nesle gore biraz daha
seckin hissettiriyor. Kokpit tasarimi
eskiye oranla biraz daha ince ve
modern; ortadaki ekran Dynamic
donamiminda 7ing, Excellence
donanimindaysa 8 in¢ boyutunda
ve coziiniirliigii yiiksek. Tabii geri
goriis kamerasinin ¢oziintirligii
icin aymi seyi sOylemek zor. Miizik
sistemi oldukea kalite ve giiclii. Siiriig
pozisyonu ayarlamak icin direksiyon
vekoltuk ayarlari alabildigine
genis ve burada kendinizi evinizde
gibi hissediyorsunuz. Kokpitin
iist kismindaki malzeme kalitesi
oldukga iyi, fakat kokpitin alti ve
arkakapiiclerinde sert malzemelere
yer verilmis. Serit takip sistemi,

ESP ve park sistemi diigmelerinin
yeri disinda kullanimi zor bir
kumandayok. Paraya kiyarsaniz
Astradasitmali,sogutmali siiriicii
ve 6n yolcu koltugu (siiriicide masaj
fonksiyonlu),1sitmali direksiyon
simidide satin alarak kendinizi
simartabilirsiniz.

Onde herkes icin yeterli bir alan
mevcutken, arka boliimde uzun boylu
yolcular diz ve bas mesafesinde stkint:
yastyor. Arka koltuklarda donanima
gore 2 adet USB ve koltuk isitma
bulunmasi da giizel detaylardan
birisi. 371 litrelik bagaj hacmi
harikalaryaratmasa da ¢ekirdek bir
aileicinyeterli. Astra’nin en 6nemli
donammiysa bence akill LED farlarn.
Ust sinifta dahi kolay kolay karginiza
ctkmayacak sekilde farlar iizerindeki
LED’ler otomatik olarak karsidaki
ve Oniiniizdeki trafigi ve karanlig
algiliyor ve viraj iclerinde dahi cok
basarili bir aydinlatma kalitesi
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sunuyor.

Astra'da 1,0 litrelik turbo beslemeli
105 bg, 1,4 litre 150 bg turbo beslemeli
benzinli motorlar disinda 1,6 litrelik
110 ve 136 bg’lik dizel makineler satin
alnabiliyor. Oldukea rafine ve yeterli
performansa sahip bu motorlarin
tiiketim seviyeleri de makul. Manuel
sanzimanlarin yollar1 belirgin ve
keyifliyken 6ileri otomatik sanziman
tork konvertorlii geleneksel yapida. Bu
sanziman 1.6 litrelik dizelde zaman
zaman kararsizhk yagasa dasakin
kullanimlarda tiiketimi diisiik tutmak
icin elinden geleni yapiyor.

Otomobilde kullanilan orta sertlikteki
slispansiyon sistemi, orta sekerli
bir darbe emis ve bagarili tutunma
yetenegine sahip. Govde salinimi
rahatsiz edici diizeyde olmayan
Astra’nin arkasi biraz rahatsiz ve sert
hissettirse de sistem sessiz caligmasiyla
ovgtialiyor. Zorlandiginda belirgin
derecede 6nden kayan Astra’ya ESP
yerinde miidahalede bulunuyor.
Direksiyon sistemi direkt caligsa da
hissiz ve keyifsiz.

Asilkonumuz olan Nissan Pulsar’a
doniiyoruz. Pulsar’in farkina varmaniz
bence kolay degil. Clinkii belirgin
derecede Qashqai'den izler var. Farlar,
stoplar, profil cizgisi crossover’a
gercekten cok benziyor.Rakibinin aksine
farlardaysa mercekli xenon kullanilmus.
Acikeasi Pulsar goriiniimiiyle cok dayeni
bir otomobilmis izlenimi vermiyor.

Astra’nin agir kapilarindan sonra
Pulsar’mkapilar1 oldukea hafif geliyor.
Kapiy1 acip iceriye girdigimde ilk fark
ettigim koltuklarin yapisi. Astra’dan
dahayiiksekte konumlandirilan
koltuklarin siingerleri de daha
yumusakve tipik bir Japon gibi genis
vebiiyiikler. Dogru siiriis pozisyonunu
bulmak Astrakadar kolay degil ve ne
yaparsaniz yapin bir miktar yiiksekte
seyahat etmek zorundasiniz. Kokpit
tasarimida rakibine gore birazdaha
demode hissettiren Pulsar’da sert
plastik kullanimi da biraz daha fazla.
Direksiyon simidinin ¢api da rakibine
gore biraz daha biiyiik olan Pulsar'in

siirticii cami digindaki camlari tek
dokunusla acilip kapanamuyor. Basit ve
ergonomik kokpitte 6ne ¢tkan 5,8 inclik
dokunmatik ekran N-Tec donanimiyla
geliyor. Geleneksel diigmelerle
dekontrol edilebiliyor ve kamera
coziiniirliigii Astra'dan daha iyi. Miizik
sistemi kalitesiyse vasat.

Pulsar’in Astra karsisindaki en 5nemli
kozu, belirgin derecede daha genig olan
yasam alani. Onde ve arkada orta simf
otomobilleri hatirlatacak kadar iyi bir
diz ve bag mesafesi mevcut ve ic mekan
Alman’a gore daha ferah. Arka koltukta
oturanlaricin Astra gibi simartici ekstra
donanimlarayer verilmemis. 385 litrelik
bagaj hacmiyse benzer geniglikte.

Nissan'da suanda1,2litrelik turbo
beslemeli benzinli 115bg ve 110 bg 1,5
litrelik turbo dizel motor secenekleri
meveut. Suanda otomatik sanziman
sadece benzinli makinede tercih
edilebiliyor. Siirekli degisken oranh
CVT sanziman sakin siiriiglerde gayet
dengeliyken ani hizlanmalarda ve
performansh kullamimlarda devri
dogasi geregiyiiksekte tutarak siiriis
konforunu olumsuz etkiliyor. Benzinli
motorun performansi makulken, dizel
motor yeterli performans ve diisiik yakit
tiikketim seviyesiyle yliz giildiiriiyor.

Astrasikive dinamikbir siiriis sunma
konusuna motive olmugken Pulsar’mn
derdi daha cok konfor sunabilmek.

Orta sertlikteki siispansiyonlarin darbe
emis karakteri Astra'dan dahabasarili
ve bozuk satithliyollarda yolcular
daharahatyolculuk ediyor. Govde
salinimi biraz daha fazla olan Pulsar,
zorlandiginda rakibi gibi onden kayma
egilimine giriyor, ESP ise bir siire her
seyisiirticli kontroliine biraktiktan
sonra devreye girerek izine dondiiriiyor.
Direksiyon sistemi daha endirekt ve his
konusunda Astra'dan daha yapay.

Hiilasa Opel Astra, siiriis kalitesi
ve modern donanimlariyla 6n planda.
Nissan Pulsarise genisic mekanive
dahakonforlu siispansiyonlarina kargin
donanimlari vessiiriis ozellikleriyle daha
eski bir otomobilmis izlenimi veriyor.
Zafer Astra'danyana.

Aurdia 7 Sistem

A Wavigasyon - Telfoh &
faietooth
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Opel AstraHB 1.4 A/T

2.8 8.8 $X1

89.300TL

4silindirli, 1399 cc,

turbo, benzin

150 bg @ 5000-5600 d/dak
245Nm @ 2000-4000 d/dak
Tonbasina 117 bg

1275 kg

9sn

210km/s

5.6 1t/100 km (ortalama)
127 g/km

Nissan Pulsar 12
N-Tec X-Tronic

L. 8. 8.8 %

76.300TL

4silindirli, 1197 cc,
turbo, benzin

115bg @ 5200 d/dak
165Nm @ 1750 d/dak
Ton basina 87 bg
1318kg

12.7sn

185km/s

5.11t/100 km(ortalama)
119g/km

Astra lle Puisarin yoliar Stris
kalitesi konusunda belrgin
(ierecede ayrsyor

Astra, selefine gore
dahaderli toplu ve
modern kokpite sahip

Ancnslan
Kokpit tasarimi _ ‘*t T 3
heyecan verici olmasa \ v
da kullanim sikintisiz

5,8 inclik ekranin grafikleri biraz eski goriiniiyor 8inclik ekramin ¢ziiniirliigii ve hassasiyetiiyi
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Her $ey GOK guzel
pasiamistl...

Bayburt'u Of'a baglayan D915, dunyanin en tehlikeli yolu secildi.
Burak Ertem ve Ford Ranger bu etabi gecmekicin
dort Kisilik bir ekiple yola cikiyor

FOTOGRAFLAR SAVAS YILMAZ

ersey internette dolagirken
bir haberin goziime
carpmasiyla bagladi.
Haberde, diinyanin en
tehlikeli yolunun Tiirkiye'de

Birazinceleyince; Bayburt’u Ofilcesine
baglayan D915yolunun dangerousroads.
org sitesince Bolivya’daki meghur ‘Oliim
Yolu'nu bile geride birakarak, okuyucu
oylariyla diinyanin en tehlikeli yolu
secildigini 6grendim ve kafamda kocaman
bir simsek ¢akt1; buyolu gecmeliydik!
Aragtirmaya devam ettim. Farkli
televizyon kanallarinin bu yoldaki
haberlerine ulagtim. Birinin otomobili
camura saplaniyor, birininki cukura diistip
asth kaliyor, digeriyse karsidan gelen
aracayol verebilmek icin genisligi baz1
yerlerde 2.5 metreye diisen toprak zeminde
metrelerce geri gitmekicin ter dokiiyordu.
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oldugundanbahsediliyordu.

Genellikle goriintiiler, yagmurlu, puslu ya
dasisliydi, tipik Karadeniz havasi. Tam bize
goreydi, Autocar ekibine haydiyola ¢ctkalim
dedim.

Oncelikle bize bu yolda sorun
yasamayacagimiz, siirpriz yapmayacak
bir araclazimdh. Iki siiriicii, bir video
kameramani ve bir fotografci bu seyahatin
cekirdek ekibini olusturmaliydi.

Son aylarda yenilenen ve her birinin
iddias1, hedefleri oldukea yiiksek olan
pikaplari buigicin bicilmis kaftan
olacagin diistinmek icin otomobil uzmani
olmaya gerek yok. Bunedenleilk olarak
Ford’un kapisini caldik, fikrimizi paylastik,
‘haydi hemen yapalim’ cevabini aliverdik.
Aracimizhazirdi. Hemen plan programa
bagladik.

Ilkisimiz hava raporlarina bakmak oldu.
Karadeniz’in havasini bilirsiniz, durmak
bilmeden giinlerce yagmur yagabilir, sis

olabilir, hatta yazin ortasinda firtina bile
kopma ihtimali var. Ancak 9-10 Agustos’ta
hava iyi goriiniiyordu, yagmur olasilig1
yiizde 14 yaziyordu ki bu Karadeniz

bolgesi icin plaj havasianlamina gelir.
Tarihimizi de belli ettikten sonra sira yol
vekonaklama planlamasina gelmisti.
Istanbul'dan Bayburt 1125 km goriiniiyordu
ve Google Maps bu yola 12 saat 35 dakika
siire biciyordu. Fotograf cekimi, yemegi,

cay kahve molastyd1 derken bu siire yine
1718 saate cikacakt1. Sabah erkenden

yola ciksak, varmamiz yine gece yarisini
gececekti. Ertesi sabah kalkip asil hedefimiz
olan D915%i cekim yapa yapa gecerek

Of"a ulagir, ertesi giin de Trabzon ve Rize
dolaylarindaki goriilmesi gereken yerleri
ziyaret edecek ve sonrasindaki sabah doniis
yoluna gecip geceyarisi evimizde olacak
sekilde bir plan yaptik. Tahminlerimize
gore dortgiinde yaklastk 2500 km civarinda

FORD RANGER ILE DUNYANIN EN TEHLIKELI YOLU | AUTOCAR OZEL
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yol bizi bekliyordu. Yola ¢tkma zamani
gelene kadar otel, yemek, yakit gibi
planimizdaki ayrintilar: da ¢ozdiik.

Ve nihayet giin gelip catt1. Kafamizda
ufak tefek soruigaretleri vardi. Baglica
soru, bir pikapile uzun yol yapmakla
ilgiliydi. Sonucta arka siispansiyonu
makasli olan bir pikapta yolculugun
bir otomobil kadar rahat olmayacag1
asikardi,amabu fark nekadar olacakt,
iste onu yolda gorecektik. Videocumuz
Yasin haric gerikalan1100%r kg ceken
bir ekibin 2.2 litrelik 4 tekerlekten
cekigli bir Ford Ranger’a sigmasi konusu
daciddibir soru isaretiydi. Ayricabu
ekibin ciddi ebat tutan videoile fotograf
ekipmani ve seyahat cantalarida
olacakti. Busorun degildi,Ranger’in
arka kasas, izeri panjur seklinde
kapanabilen bir mekanizma ile kapali ve
ayricakilitlenebiliyor da. Esyalarimizi
yerlestikten sonra gordiik ki arkada
doniiste birkac cuval cay vs erzak bile
alabilecek yerimiz kalmisti.

Hesaplarimiza gére Ranger’imiz, eger
fabrika verisi olan 100 km'de ortalama
8.0litreyi tutturabilirse, 80 litrelik
deposuyla 1000 km yol yapabilir. Bu,
Erzincan’akadar yakitistasyonuna
ugramamak anlamina geliyordu. Yemek
molalarihakkinda 6nceden bir plan
yapmadik. Glinkii bahsettigimiz gibi
dortkisi ve sadece bir Ranger’in yolculuk
konfor seviyesi hakkinda diisiincelerimiz
cokda pozitif degildi. Cogumuzun
tahmini bol molali bir seyahatti.

Ranger’in yeni multimedya sistemi
yolculuktaki en iyi dostumuz oldu.
Telefonlarimizi sirastyla sarj ediyor, bu
esnada bluetooth yardimiyla SYNC2
sisteminin 8 inclik dokunmatik
ekraninda telefonumuzdaki miizikleri
dinliyorduk. Daha 6nce bir pikapta bu
denli kullanici dostu ve teknolojik bir
multimedya sistemine rastlamamistim.
Ayricabussistemle birlikte gelen geri
goriis kamerasi dabelkiyolda degil
ama Ozellikle D915’in tek manevrayla
doniilemeyen dar U virajlarinda bize cok
yardimei olacakt1. Kilometreler aktikca
SYNC2'nin sesli komut sistemiyle de
Ranger’in icindeki besinci yolcu kadar
samimi olduk. ‘Sicaklig120 derece
yap’,‘Anneyi ara’, ‘Radyoyu kapa’ gibi
isteklerimizi tereddjitsiiz yerine getiren
dostumuz, yoldaki en biiyiik eglencemiz
olmay1basardi.

Bu sekilde Ranger’in oyuncaklariyla
oynayarak, sohbet ederek ve miizik
dinleyerek zaman 6yle hizh gecmis ki
ilkihtiya¢ molamizicin Bolu cikisindaki
yakitistasyonuna kadar kimse
yorulmakla ilgili tek bir climle bile
etmedi. Actkcasi ben de direksiyondaki
sahis olarak bu kadar rahatyol
alacagimizi hic tahmin etmemistim.
Uzunyoluseverim veheryilen az
4-5kez coluk cocuk otomobille tatile
giderim. Yolda mola vermeyi de pek
sevmem, ancak cogu otomobil beni 3-4
saatte bir mola vermeye mecbur kilar.
Poponuz uyusmaya baglar, dizleriniz,
ayakbileginiz hep ayni1 pozisyonda
kaldigindan hareketihtiyaci hissettirir,
hatta bazi otomobillerde neredeyse
kilitlenecek hale bile gelir. Ama
Ranger'da oturma pozisyonundan da

Bu tabeladan

“ oo
sonra tek Dir insand

rastiayamadk. Tabeladaki kursun
deliklerini saymak BDBV Zamanimizi il

Soga Gegidi
reaklm 2330

Karadeniz bdlgesinde en fazla goreceginiz bitki ortiilerinden biri olan cay tarlalari ve Ranger bir siire sonra biitiinlestiler

Bunun yaninda siispansiyon
konusunda dakorktugumbasima
gelmedi. Ozellikle yiiksek iiratlerde
pikaplarin arkasinin gereginden
fazla sekmesibende yolculuk 6ncesi
bir fobiye doniismiistii. Ancak
Ford miihendislerini bu konuda
kutlamaliyim ki bir otomobilden farki
olmayan bir siiriig yaratmiglar. Bu
aradasanzimandan dabahsetmeden
gecmemeklazim. Altiner vitesinin
oraninisanki bizim icin ayarlamiglar.
Ranger'in 110 km/s hizlailerlerken
devir saatinin 2000 d/dak’n altinda
kalmasi, motor kasilmasi, giiriiltiisii
ve en 6nemlisi yakit ekonomisi
konusunda biiyiik avantaj sagliyor.
Otoyolsiiriiglerinde, bu siiratlerde stabil
bir hizda ilerleyebilmek i¢in ayaginizin

altindaki gaz pedalina o kadar
yumusakca basmanizyeterli oluyor ki
opedalin iizerinde bir bocek bile olsa
kilinazarar gelmez.

Amayinedeilkiic saatlik
izlenimimde beni en cok sasirtan husus,
Ranger’in sessizligiydi. Bu tip karoserli
pikaplardan asina oldugumuzlastik
sesive aerodinamik yapinin getirdigi
riizgar sesi, 140 km/s’nin {izerinde bile
yok denecek kadar az. Kisaca seyahat
oncesi tiim kaygilarim, ilk 300 km’nin
sonunda birer bulut olup ugmustu, cok
iyibaglamstik.

Osmancik’da yedigimiz ‘meshur’
kofte ve birkag cay-misir molasinin
ardindan ilk ciddi duraklamamizi
gece 21:30 sularinda Erzincan’da
yaptik. Buraya kadar olan yolun

L

miithis oldugunu belirteyim. Ankara
otobanindan gelmiyorsunuz,ama yol
Erzincan’akadar, birkag kilometrelik
istisnalar haric en az ki seritlive
boliinmiis temiz asfalttan olusuyordu.
Geneli diizliik olan rotamizda, 6zellikle
Corum-Amasya diyarlarindakidag
yollarinda miithig virajlar var. Hizl
vetath agilarasahip bu tirmanma
veinigli virajlarda da Ranger'imizin
limitlerini az ok gormiis olduk.
Yolculugumuzun 1000 km’sini 14
saatte geride biraktiimiz Erzincan
molamizda bile cok samimi s6ylityorum
hicbirimiz yorulmamuistik. Dogal
olarak arkadaki yolcularimiz bu yolun
yarisindan cogunu hatirlamiyordu

- horladilar! Tiim bu yol boyunca
sadece ben kullanmadim, sevgili Savas

FORD RANGER ILE DUNYANIN EN TEHLIKELI YOLU 'AUTOCAR OZEL

istanbul'dan Bayburt’a kadar olan rotamiz Bayburt'tan sonra basliyor. rotamiz tam 1231km ve Google Maps
otoyol, neredeyse Ankara otobani Of'a kadar olan 109 km'lik D915 bu yolicin15 saat 48 dakika veriyor.
kadar plirlizsiiz ve tenha. Ancak asil yolunda 29 U viraj yer aliyor.ilk glinkii  Bizise 18 buguk saatte gecebildik.

olsagerek, dizlerinizi de cok kirmak
zorunda kalmadiginiz icin hi¢ama hic
beklemedigim kadar rahat bir seyahat
geciriyordum. Hersey yolundayd.
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Yilmazile degismeli olarak Ranger’in
direksiyonunda gecirdik bu siireyi.
Zaman cabuk gecmisti.

Cep telefonumuzdaki yemek yerleri
aplikasyonlari dabuyolculugumuzda
bize cok yardime1 oluyordu.
Erzincan'daki meshur donercimizide o
buldu. Busirada Ranger'imizda giizel
bir banyo yapms oldu.

Bundan sonraki yaklasik 200
km’lik yol rotanin geri kalanina gore
dahakoétiiydii. Asfalt kalitesi gecenin
karanhgyla birlestiginde, uykusuzlukile
birlikte otelimize kadarki bu son boliimi
birazdahayorucu kildi.

Neyseki01:30°da vardigimiz
‘Bayburt’taki eviniz’ sloganh otelimiz
bekledigimizden cok dahaiyi ikt
Ozellikle de kahvaltisi! Sabahki
zengin yoresel kahvaltimiz sonrasinda
tiim makinelerimiz ve viicutlarimiz
maksimum sarj edilmis halde asil
hedefimize dogru yola koyulduk. Otel
gorevlilerine ve yoldaki yikamacilara,
yakit gorevlilerine, esnafa Bayburt-
Ofyolunu sordugumuzda aldigimiz
cevaplar bizi daha da sevklendiriyordu.
Genellikle o yolu unutmuslar, yeni
Trabzon yolundan gitmemizi soyledi
hepsi. ‘Orasi ¢ok tehlikeli’, ‘artik kimse
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Yogun sis ve nem en
biiyiik diismanimiz
oldu. Kiyafetlerimiz
iizerimize yapisiyordu

gitmiyor’, ‘gitmeyin agabey, bogverin’
gibi cevaplar 6niimiizdeki saatlerin
eglenceli gececeginin habercisiydi. Bu
sirada, herkesin gozii tizerimizdeydi.
Durup sorusordugumuzinsanlar da
hep Ranger’i sordular bize. Biz de kisaca
ozet gectik: ‘160 bg giiciindeki 2.2 litrelik
yenimotor, 6 ileri otomatik sanziman,

4 tekerlekten cekis sistemi, 8 inglik
SYNC2 ekran bu 6zetimizin ana boliim
bagliklarini olusturuyordu. Fiyatda
mantikh geldi coguna, cok iyiymis deyip
ayrildilar yamimizdan. Bu arada yeni
Ford Ranger 86.180 TL (*)'lik kampanya
fiyatindan bagliyor. 4x2 ve manuel olan
versiyon bu. Bizim kullandigimiz 2.2
TDCi Duratorq Otm 4x4 XLT icinse
istenen para 99.965 TL (*). Bir debu
aracin 3.2 litrelik 200 bg giice sahip

olan Wildtrack versiyonu var ki... Ama
buyolculugumuzda biz 6zellikle yeni

2.2 litrelik versiyonu kullanmak istedik.
Ciinkii en cok satilan ya da satilacak olan
versiyon bu.

Buarada Anadolu’nun derinliklerine
indikee pikap kiiltiiriiniin artan
popiilasyonuna inanamazsiniz. Sayica
standart binek otomobiller kadar varlar,
abartmiyorum. O nedenle goz alici mavi
rengimizin de destegiyle bu ii¢ giin

boyunca oralarin siiperstar1 gibiydik.

Yine navigasyonumuzun da
yardimiyla hedefimize dogruyola
koyulduk. Yandex yeni yolu da bizim
yolumuzu da gosteriyordu. Yeni 133
km’likyola iki bucuk saat civari siire
verirken D915, yani diinyanin en tehlikeli
yoluicin Of"a ulagma siiremizi 2 saat 56
dakika gosteriyordu. Saskin bir sekilde
yola devam ediyorduk. Acababu yolu
genisletmis, asfaltlamis ya darevize mi
etmislerdi ki 108 km’lik rotay1 2 saat 56
dakika veriyordu? Bizim planimizen az
5 saatlik bir rotay1iceriyordu. Eger yol
yapildiysa, artik diinyanin en tehlikeli
yolu degildi ve buraya kadar bosuna
gelmisgtik.

Ancakilerledikee bu iste biryanhslik
oldugunu anladik. Kéylerin arasindan,
derelerin tizerinden kiiciik kopriilerle
gecerek miithis manzaralar egliginde
ucsuzbucaksiz yaylalara ulagtik. Pek
farkina varmiyorduk, ama rakim 2000
metrelerin iizerine cikimisti. Heryer
yemyesil, bulutlarla ayni seviyedesiniz ve
teknolojinin, betonun esamesi anilmiyor.
Huzur dolu. Tepeder baktiginmizdanalkig
gibiuzananyollardan gecerek biralaza
geldiginizi anliyorsunuz. Herkesin
ylizii giilityor. Biryandan ¢cekim

Yolun genel karakteri aynen solda
gordiigiiniiz gibi; dar, toprak ve cakilli.
Uzun zamandir kimse gecmedigi icin
bitkilerin boylari oldukca uzamis

yaptyor, bir yandan sagda solda dolasan
hayvanciklari tanimaya ¢alistyoruz.
Aralardairili ufakli evler var, belli ki
sehirdekilerin yayla evleri bunlar. Tipki
bizim yazlik evlerimiz gibi. Burada huzur
maksimum diizeyde, emin olun.

TUm bunlarm arasindan gecip
nihayet asil maceramizin baglayacag1
Soganlik Gecidine variyoruz. Rakim
2330yazan tabelanin iizerinde kac adet
mermi deligi var, saymaya calisiyoruz.
Malum burasi Karadeniz, buralarda
kadinlarin bile belinde silahi vardir.

Yola devam ediyoruz. Takribi 6-7
kilometre sonra yol kapali, 6niine
girilmez isareti koymuslar ve yolu
sola veriyorlar. Yandex bize kapal
yolu gosteriyor. Amabiz yine de iyice
emin olmakicin kapal yola girmiyor,
soldan devam ediyoruz. Yaklasik 10
km ilerledikten sonra navigasyon
rotamizdan iyice uzaklastigimizi, ileride
tekrar rotamiza baglanabilecegimiz bir
arayol bulma ihtimalinin azaldigin
anliyoruz. Geri doniip kapali yola
girmeye karar veriyoruz.

Buyoldan gecilmis, yerde lastikizleri
var,ama cok da arac gecmenmis belli. Bir
stire devam ediyoruz, oniimiizde yolun
kapali olmasina neden olarak pek de

Ford Rangerin tabant yerden 229 mm yuksekte,
dolayisiyla 20 cmlik kayalar bile asaniliiz

%

sikint1 goriinmiiyor, yol acik. 10 km kadar
ilerledikten sonrabir yol ayrimina daha
geliyoruz. Anayol diiz devam ediyor,
amabu kez sadece girilmez tabelasi
yok, bariyer de koymuslar. Soldan
devam eden yol ise patika ve gitmemiz
gereken yoniin tam tersine ilerliyor.
Ranger’abariyer dayanir mi? Tabi ki
yoladevam, gorevimiz bu. Korkmayin,
bariyeri ezip gecmiyoruz,yanindan
gecipilerliyoruz. Yol karakteriayni,
internette aragtirirken rastladigimizo
yol fotograflari ne zaman baglayacak,
herkes merakicinde. Ranger’in
kabininde derin bir sessizlik var. Dizel
motorumuzun pistonlarinin hareketini,
silindir odasindaki patlamay1, krank
milinin doniisiinii, neredeyse her fisiltiy1
duyacbilecek kadar sessiz ve huzurlu...
Ranger’in lastiklerinin ezdigi kiiciik

dal parcalari ve taglarin sesleri geliyor.
Amabukezbelli,son bariyerden sonra
kimse girmemis buralara. En azindan
uzun zamandir girilmemis. Hafifbir
pusbagliyor, tatli bir nem var. Sonra
ilerledikee artiyor bu yogunluk. Yavag
yavasbulutlarin icinde ilerlemeye
basliyoruz. Goriis mesafemiz 15-20
metrelere diistii. Busirada sagimizda
ucurum bagladi bile, yol daraliyor. Ve

artik oradayiz, anliyoruz. Baghiyoruz!

Oniimiizde 12 km’lik bir zorlu yol var.
Buyolu 1910°’lu yillarda Rus askerlerinin
dagidik olarak kestirmeden asmakicin
yaptiklari sdyleniyor. Sonra da bu yol
oldukea yogun bir sekilde kullanilmaya
devam etmis. Kamyonlar bileburadan
igliyormus. Tam 29 adet, tek manevrada
doniilemeyen U viraj var oniimiizde. Ve
yolun genisligibazi yerlerde 2.5 metreye
kadar diisiiyor. Yani kargidan biri gelse
gececek yeriyok. Ama herhalde ayn1
anda iki ¢ilginin bu yolu gegmek icin
aynisaati secme ihtimalinin oldukca
zayif oldugunu umarak devam ediyoruz
yola. Iceride herkesin yiiziinde garip bir
ifade var, ben dahil. Mutlu,ama merakli
ve endiseli. Acaba su virajdan sonrane
cikacak oniimiize?

Hicbir sey ¢ctkmadi, yol agik, devam.
Sadece ufak heyelanlarla yukaridan
irili ufakli kayalar diigmiis yol kenarina.
Ama sorun degil, altimizda Ranger
var. Zeminden 229 mm yiiksekteyiz,

20 santimlik kayanin bile iizerinden
geceriz. Aynizamanda iizerimizde de

Ranger var, giiven veriyor. Yukaridan bir

tag diisse korur bizi,eminiz.
28 derecelik egime tirmanabilir, 35
derecelikyan egimde dahi devrilmeyiz.

Ayrica dere,irmak farketmez geceriz,

biliyoruz ki Ford Ranger 800 mm’lik

derinlikteki sulardan bile gecebiliyor.
Biriki viraj gectikten sonrailk

siirprizimizle karsilagiyoruz. Irice birkaya

yolun tam ortasinda duruyor. Yanindada
kiiciik kardegleri... Neyse ki ekip saglam,
iniyor agag1,zor da olsa kayay1 kenara
aliyoryola devam ediyoruz. Aradabu tip
engeller 6niimiize ¢ikiyor, hallediyoruz.
Bazen zorlagtyor, bu kez de kaldirac gibi
diizenekler kurup yuvarliyoruz. Ara sira
hareket ettiremeyecegimizkayalar da
cikiyor. Gergekten yerinden oynamiyor.
Ozaman yolun diger tarafini iyice

TAM
29 ADET
U VIRAJ

Soganlik Gegidi'nden
asagiya uzanan bu dar
yolda tek manevrada
doniilemeyen tam 29 ‘U’
viraj yer aliyor

Deniz seviyesinden
2330 metre yiikseklikteki
Soganlik Gegidi'nden
baslayarak, asagida Derebasi
tesislerinde son bulan D915
yolunun bu 10 km’lik en
tehlikeli kismi Google Earth
haritalarinda yukaridaki gibi
goriiniiyor. 1910’h yillarda
Rus askerleri tarafindan
yapildigi 6ne siiriilen bu yolun
genisligi zaman zaman 2.5
metreye kadar diisiiyor. Iki
otomobilin yanyana gegcme
olasiliginin oldugu yerler
ise oldukca sinirli. 29 adet,
tek manevrada doniilmesi
miimkiin olmayan U virajin
yer aldigi bu yolda ayrica
herhangi bir korkuluk da yer
almiyor.

Asadidaki manzarayi
fotograflayabilmek icin ¢cok
ugrastik, cekim noktasini
da bulduk, ancak yogun
sis nedeniyle bu fotografi
yakalamamiz miimkin
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Burun yapisiyla rakiplerinden uzak ara ayrisan Ranger, yeni nesil Ford tasarim anlayisinin bir iiriinii. Ozellikle genis 1zgara ve farlar cok maskiilen

temizliyor, Ranger’in tek lastigini daga
tasavurarak geciyoruz. Ranger bize o
kadar giiven veriyor ki gecemeyecegimiz
yer, engel yok gibi. O nedenle endisemiz
cokyok. Tek sorun zaman. Yolu
temizlemekle cok zaman kaybediyoruz
veilerledikee heyelan siddeti artiyor, yol
daha sikkapaniyor. Havamn kararmaya
baglamasinayaklagik 2 saatkalds.
Bizyoluyarilayamadik ve ii¢ saattir
buralardayiz. Hava kararirsa isimiz cok
zorlagacak. Soganlik tabelasindan beri
Allal’in kuluna rastlamadik, telefonlar
zar zor ¢ekiyor. Artik geceyi Ranger'da
uyuyarak geciririz diye geciriyorum
kafamdan,sonra sabah devam ederiz.
Nasil olsayeterli yakitimiz var, suyumuz
dabol.

Ayricasusis venem deiyice can
stkmaya baglad1. Hem fotografve
videolarda sikint1 yagiyoruz, hem

Kabin, bir pikaptan cok SUV’lari andiriyor. SYNC2 destekli 8 in¢ ekran, degisken ekranli dijital kadran onu farkllastiriyor
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oOniimiizii, ulasmamiz gereken noktay1
goremiyoruz, hem de nem sayesinde
sankiyagmur altindaymisiz gibi
iistiimiiz bagimuz sirilsiklam. Bir de
yagmur yagsa ve zemin camur olsa...
Biteriz.

Bundan sonrasi da farkli degil.
Resmen Karayollarrna caligiyoruz, yolu
temizliyor, actyoruz. Son iki U viraj kaldi
ve havaiyice diismeye bagladi,havanin
zifiri karanlik olmasi icin maksimum 15
dakika var. Video anonsumuzu yapma
vakti. Yolu tam olarak gecip anons
yapmaya kalkarsak olmaz. Giiniimiizii
anlatiyoruz ve artik son iki U virajt
(yaklasik 1000 metre) gecerek kendimizi
otele atmak icin can atiyoruz. Yorulduk,
her birimiz, hi¢ abartmiyorum 300%er
kilo tas tasimisizdur. Sirtimuz, kollarimiz,
omuzlarimiz, bacaklarimiz, heryerimiz
agriyor ve ellerimizyyara icinde. Bunu

Ranger’in otoyol siiriisii simdiye kadar kullandigim pikaplar arasinda en iyilerden

diisiinerek eldiven almamigtik yanimiza.

Son taglarida tastyarak, ileride
goriinen,amaicinde kimsenin olmadig1
tag ocagina varmakicin son 300 metrelik
bir diizliik var oniimiizde. Ranger’in
projektor farlar zifir karanhgi stadyum
15181 edastyla aydinlatiyor oniimiizii.
Garip bir goriintii var,umariz k6tii bir
siirprizle karsilasmayiz derken yolun
artikkalmadigini, kocaman kayalarin
yolu kapattigini griiyoruz. 10 dakika
once kurtulduk diye sevinen o suratlar
bir anda yle bir diisiiyor ki. Karar
asamasinday1z, bu saatten sonraonca
yol geri doniilmez. Ya gece Ranger’da
konaklayip sabaha geri donecegizya da
yine sabah biris makinesi bulup kayalar1
temizletecegiz.

Oylama yapmadan 6nce son kez su
kayalardan eldeki imkanlarla kurtulup
kurtulamaz miyiz detaylica bakmak
istedik. Fikirler havalarda ucustu. Biri
kiiclik kayalarla biiyiik kayalarin arasim
doldurarak yol yapmay: diisiindii, digeri
nispeten kiiciik kayalarla dolu kismi
bosaltmay1 6nerdi. Sonunda ¢ikan
karar herkesin fikirlerinin bir karisimi
oldu. Gecemeyecegimiz ve hareket
ettiremeyecegimiz tic kaya vardi. Eger
kiiclik kayalar1 bosaltabilirsek ikisinin
etrafindan gecebilirdik. Digerininise
cevresini kiiciik kayalarla doldurup
bir rampa olusturacak ve iizerinden
gececektik. Ve dyle de yaptik. Nasil yaptik,
nastl becerdik bilemiyorum, ama aynen
diisiindtigiimiiz gibi buray1 da gecmeyi
basardik. Bubéliimde iki saat harcadik
ama bir sekilde atlattik. Ranger dabu
tirmamnislar ve manevralar esnasinda
inanilmaziyiydi. Dort tekerlekten cekis
sisteminin Low kademesini sadece
buradakullandik,ama kullanamasaydik
gecemezdik,emin olun.

Bunoktadan Rize’ye kadar olan
yoleulugumuz bir bucuk saat siirdii.
Savagkullaniyordu ve geri kalan herkes
busiire boyunca uyudu. Yemek yedik,
otelimize yerlestik ve tekrar uyuduk. O

Ayder Yaylasr'nin biraz ilerisinde akan bu derenin derinligi Ranger’in 800 mm’lik su gecis limitinin ¢ok altinda kald:

Adaran Selalesi Cayeli’nde yer aliyor ve mutlaka ziyaret edilmesi gereken bir yer

kadaryorulmusuzki oteli,oday1 tam
olarak hatirlayamiyorum.

Ertesigiin Rize ve Trabzon cevresinde
goriilmesi gereken yerleri Ranger
ileziyaret edecektik. Ilk hedefimiz
meshur Ayder Yaylasi oldu. Rize'den
yaklagik 50 km uzakta, miithig bir doga
esliginde dogal park giris biletinizi alip
giriyorsunuz yaylaya. Ilk kez gidiyordum
ve cok merak ediyordum. Ama merak
edecek bir yani kalmamig, emin olun.
Zaten hava cok sisli, yagmurluydu, can
sikictydi. Bunun yanina diizensiz bir
kalabalik da eklenince durum iyice
sevimsiz bir hal ald1. Tur otobiisleri
siirekli olarak cevre restoranlara Arap
turist tagtyordu. Yemeklerini yiyenler de
etraftaki cimlere oturmus pikniklerine
devam ediyordu. Bir kesmekes, curcuna
almug basini gidiyordu. Biz de bu
yogunlukta o restoranlardan birinde
yemek yeme gafletinde bulunduk.
Muhlama ve kurufasulye giizeldi,ama
servis kalitesi ve ortam tamamen ticaret
kokuyordu. Yemek sonrasi biraz daha
ilerlemeye karar verdik ve 5 km kadar
yukaridaki derede cekimler yaptiktan
sonra geri dondiik. Hava kotiiydii, bu

nedenle cok bir yer gezemedik. Bir de
Cayeli’'ndeki Agaran Selalesi’ni ziyaret
ettik. Burasi cok hosumuza gitti,ama
yinedebu tip dogal parklarin etrafindaki
diizenlemenin daha kontrollii olarak
yapilmast fikrindeyim. Buradaki kafeler,
restoranlar kafalarina gore etrafa

afigler asmislar, masa sandalye atmuglar
ve goriintii biitiinliigiinii bozmuslar.
Gittigimiz heryer bu sekildeydi.

Son gecemizi de ahsap biryayla
otelinde gecirdikten sonra sabah doniis
yolunakoyulduk. Bukez Samsun’akadar
sahil yolunu kullanarak dondiik, oradan
da geldigimizyola baglandik. Sahil
yolundaki anlamsiz hiz sinirlamalarive
hicbir neden yokken bir anda 50 km/s’ye
diisen yerlere radar konulmug olmasi
bize inanilmazzaman kaybettirdi.
Bunun diginda, yinerahat, sen sakrak ve
eglenceli bir doniis yolculugu oldu.

Simdibaktigim zaman, buisiiyi ki
yapnugiz diyorum. Ve iyiki Ford Ranger
ileyapmisiz diyorum. Tik demedsi,
cok rahatty, eglenceliydi ve 100 kiw’de
79litrelik ortalamayla 2750 kny’lik
seriivenimizi sonlandirdi. Ozledik seni
Ranger.

FORD RANGER ILE DUNYANIN EN TEHLIKELI YULU AUTO!JAR 0ZEL
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Bu konunun videosunu

V(1 Tube)

kanalimizdan seyredebilirsiniz

TRABZON
Ve RIZE

Karadeniz bdlgesinin ilk akla
gelenilleri Trabzon ve Rize'de
goriilmesi gereken yerleri gezdik

Bu bdlgede goriilmesi
gereken o kadar ¢ok yer var ki.
Ancak Karadeniz’in her
noktasinin yesil kalabilmesini
saglayan hava sartlari cogu
zaman bize oyun oynuyor. Bu
nedenle biz de sis ve yagmurdan
cok bir nokta géremedik.
Cayeli’ndeki Agaran Selalesi,
Ulugol, Siimene Manastiri ve
Rum Kalesi mutlaka gidilmesi
gereken yerlerin basinda
geliyor. Ayder Yaylasi dogal

ok bir ticarethaneye
cin bizi hayal
kirikhdina ugratti.

FORD RANGER 2.2 TDCi
DURATORQ 4X4 XLT OTM

Yakisikli, az yakiyor ve siirlisi
ile konforu bir pikaptan ok
SUV'uandiriyor

PUAN L2, 8. 8 8%

Fiyat 99.965TL (*)

Motor 4silindir,2198 cc, turbo, dizel
Giig 160 bg @ 3700 d/dak

Tork 385Nm @ 1500-2500 d/dak
Sanziman 6ileri otomatik

Agirhk 2083kg

Maksimumhiz  175km/s

0-100km/s  12.8sn

Tiiketim 8.01t/100 km (ortalama)
() 209g/km

(*) Belirtilen fiyatlar Agustos 2016 Tavsiye
Edilen Anahtar Teslim fiyatlaridir. Giincel fiyatlar
icin www.ford.com.tr'den bilgi alabilirsiniz.
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Yen| Porsche 718 Cayman S, muhtesem bir sasiye ve bundan bdyle iki eksik
silindire sahip. Otomobilin alti silindirli takipleri BMW M2 ve Jaguar F-Type
kar§|5|nda ne kadar sansl olabilir? Matt Prior cevapliyor...

FOTOGRAFLAR LUC LACEY

—_—




skigiinleri hatirlamak ister

misiniz? Yeni bir Cayman S

ciktiginda sonug tic asag1 bes

yukari belliydi: Cayman S

kazandi! Neredeyse rekabet

bile gérmezdik... Diinyanin en
iyispor otomobili, diinyanin en iyi spor
otomobili olmayan rakiplerini ezdi ve
oyun kisa siirdii. Hadi herkes evine! Bu
kadar...

Cayman bir kez daha yenilendi ama
bu kez igler bir hayli farkli. Otomobilin
iki farkli rakibi ile MIRA Test Pisti'nde
hatir1 sayih bir zaman gecirdim. Drift
yaptigimiz virajlardan, zeminin bozuk
oldugu Fosse Way’e; piiriizsiiz zeminli
siiriiglerden, glindelik yol siiriislerine
kadar pek cok ortamda gozlem yapma
imkanim oldu ve sunu soyleyebilirim:
Porsche icin bu kezisler o kadar da kolay
olmayacak. Bu yiizden buradaki ticlii
arasindaki rekabeti bir giizel kizigtirip
her seyi detaylica inceleyecegiz.

Porsche ile baglayama ne dersiniz?
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Ah, Porsche... Burada yepyeni bir
modeli ile karsimizda. Ingiltere’de
48.834 sterline satilan bu otomobil,
Cayman’m iki farkli versiyonunun iist
modeli, yani Cayman S. Otomobilin
eskisi gibi alt1 degil, dort silindir ile
caligan 2.5 litrelik bir motora sahip
oldugunu duymussunuzdur. Yine

de bu motorun daha 6nce kullanilan
3.4litrelik atmosferik makineden
daha performansh oldugunu, daha az
tiikettigini ve daha az karbon saldigim
unutmamak gerek. Isler kagit iizerinde
boyle ama gercek diinyada cok farkh
hesaplarin donecegine neredeyse
eminim.

Cayman S 350 bg giiciinde. Ayni
verinin bir 6nceki govdede 320 bg
oldugunu hatirlarsiniz. Daha fazla
gliciyidir ama, benzer bir yaklagimi
stirdiirecek olursak, otomobildeki iki

eksik silindir ve turbo besleme kotiidiir.

En azindan ses, tepki ve genel enerji
konularinda atmosferige kiyasla

kotii oldugu kesin... Yine de bu konu
hakkindaki nihai yargiy1 ilerleyen
kisimlarda verecegiz.

Cayman halen iki kisi tastyan ve
motoru gévdenin ortasinda yer alan bir
otomobil. Cayman S’ten 718 Cayman
S’e gecis stirecinde, tavan bolgesindeki
birkac panel hari¢ gévdedeki hemen
her seyin yeniden tasarlandigini
bilmek gerek. On siispansiyonlar 911
Turbo’dan adapte edilmis, arkalarda
ise 6nceki nesil Cayman GT4’{in izleri
mevcut. Eskiye kiyasla %10 daha
hizli caligan direksiyon kutusunun
haricinde bahse degen diger detaylar
ise, siispansiyon geometrisinin, yaylarin
ve amortisorlerin 718 icin sifirdan ele
almnus olmasi.

I¢ mekana gectiginizde bir 6nceki
Cayman ile giincel Cayman arasinda cok
fazla fark olmadigini hissediyorsunuz.
Halen hog bir alcakhga sahip olan bir
siiriicti koltugunda oturuyorsunuz.
Genel olarak goriis acilar1 cok bagarili

ve 6n camurluklar vizyonunuzda hos
cikintilar olarak arzi endam ediyor.
Daha 6nceki Cayman modellerinde
boyle bir sey oldugunu hatirlamiyorum.
Dogrusu by detay bana gecmisteki 911
modellerini hatirlatti.

I¢ mekandaki malzemeler Porsche
markasina yakisacak kalitede ama
Porsche’nin kabindeki materyaller
ve tasarimla kullamciy: etkilemek
yerine saglam, kullansh ve kaliteli
tasarimlar yaparak isine baktig1 bir
gercek. Yeni bilgi-eglence sistemi halen
latte saldirisinin tehdidi altinda ¢linkii
konsoldan siiziilen bardak tutucu
dogrudan ekrani hedef aliyor. Diinyanin
en Onemli sorunlarini baska zaman
tartigsak sanirim daha iyi olacak.

O halde derhal 53.565 sterlin
degerindeki Jaguar F-Type’'m icine
gecelim ciinkii bu otomobilin kabini
Porsche’deki kabine kiyasla bambagka
bir kafada. Siiriicii koltuguna
yerlestiginiz anda her anlamda etkileyici

bir mimari buluyorsunuz. Sanki her

sey etrafinizda cevrelenmis gibi... Bu
durumun bir sebebi, otomobildeki
aliiminyum sasinin genis ve uzun kacan
govde boyutlarina ragmen ic mekan
hacminden caltyor olusu. Bas mesafesi
konusunda buradaki diger iki rakibi
kadar comert olmayan Jaguar’da, boyu
1.9 metrenin {izerinde olan kullanicilar

icin diz mesafesi de bir litkse dontigebilir.

Neyse ki ayak boliimiinde sadece
iki pedal oldugu i¢in hacim eksikligi
okadar belirgin olmuyor. Buradaki
test aracimiz V6 motora ve otomatik
sanzimansa sahip. F-Type’t manuel
sanzimanla almamz da miimkiin
ama yazinin ilerleyen kisimlarinda,
otomatik iinitenin bu otomobille cok
uyumlu oldugundan bahsedecegiz. Orta
konsolda yer alan minik vites kolunun
etrafinda oldukea genis hissettiren bir
alan mevcut. Icerideki materyaller hem
gorsel acidan, hem de dokunma hissiyat
ve kalite acisindan dikkatle secilmis.
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BMW M2 dogustan holigan gibi davranmak yerine,
vansliesmek IGin surucusunden provokasyon bekliyor

M2nin alti silindirli turbosu 370 bg ile
ekibin en giicliisii

Jag'in siipersarji alt devirlerde canh gaz
tepkileri anlamina geliyor; 340 bg gayet
yeterli

Turbo beslemeli motor 350 bg giic ile
daha dnceki atmosferigi solluyor

M2 grubun en sert siiriisiine sahip; govde hareketleri hissedilir olsa da, kabul edilemez
bir durum yok
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F-Type rakiplerinden daha rahat ve sakin bir karaktere sahip olsa da iyi bir govde
kontroliine sahip
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Adaptif siispansiyonlu 718 Cayman S'in bozuk yollardaki govde kontrolii miithis
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Jaguar bu grubun icinde keyfine duskun ve sovmen bir GT
otomabili gibi gorunmekten Kurtulamiyor

718'in ortadan motorlu govdesi atletik olsa da, yan gitmekten o kadar da hoglanmlyor
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BMW’nin ic mekani gayet yeterli bir
mimariye ve dort koltuga sahip

iki kisilik F-Type’in kabininde isilt ve
gosteris hakim

Porsche gosteristen uzak ve kaliteli bir
kabin yaklasimi gdsteriyor

Basta da dedigim gibi, Jaguar'm
kabinindeki yaklasik Porsche’den ¢ok
dahagiltili ve carpici. Bunda bir yanlhs
yok ciinkii biitlin 6nemli kontroller
siiriiciiye bakiyor ve yolcu tarafinda
gayet basarih tutamaclar bulunuyor.
Koltuklar1 seviyorum... Daha 6nce uzun
donem test araci olarak kullandigim
F-Type’n koltuklar1 uzun yolculuklarda
sirt agrisi yapabiliyordu ama bugiin
benzer bir sikint1 géremedim.

Jaguar’da tipki Porsche’de oldugu
gibi iki adet koltuk meveut ama ortaklik
burada bitiyor. Zira Ingiliz otomobilinin
iki silindir fazlasi bulunan motoru
onde yer aliyor. 3.0 litre hacmindeki
V6 motorun besleme kaynaginin turbo
degil de siipersarj olmast ise 5nemli bir
nokta. 340 bg giiciiyle Porsche kadar
giiclii olmayan giic tinitesi, F-Type’m
o kadar da hafif sayilmayan 1567 kg’lik
govdesini yliriitiiyor. 718’de ise 10 bg’lik

ekstra giiclin yaminda, 1430 kg’lik
gorece hafifbir gvde mevcut. Ekibin
en hafifi olan Porsche, diger ikilinin iki
silindir fazlasini ve aktarma organlarini
utandiriyor.

Neyse ki BMW’nin 1570 kg’lik
govdesi icin sunabilecegi bir mazereti
var: Dort adet koltuk. Arkadaki
koltuklar cok biiyiik olmasa da,
varliklari giiven veriyor. 44.070
sterline satilan M2’nin kompakt bir
otomobil oldugu apacik ortada. Dort
Kisilik bir otomobilin bu ekipte o kadar
parlamayacagini diisiinebilirsiniz ama
M2’nin dis tasarimi bircok fotografcinin
huzurunu bozacak kadar seksi oldugu
gibi, kabindeki eklentiler ve sadelikler
aracin agresifligine agresiflik katiyor
ve BMWyi 6zel hissettirme konusunda
grup standartlarinin altinda kalmaktan
kurtariyor.

Diiriist olayim: Bu otomobile agigim.

Porsche, Cayman GT4’{i ¢tkardiginda
otomobilin eski kafali ama eski moda
olmadigini yazmistim. M2’de de aynusi
s0z konusu. BMW arkadan itigli minik
bir otomobile 370 bg gii¢ lireten turbo
beslemeli, alt1 silindirli canh bir motor
koydu ve aracin geri kalan kisimlarini
mevcut M modellerine gore fazlasiyla
sade hazirladi. Siispansiyonlar sabit
oranli. Tavan karbon degil. Frenler
bildiginiz dokiim demir ki karbon
seramik opsiyonu (Cayman test
aracimizda meveut) bulunmuyor. Hayir
bunlar yok. Arkadan itis, bolca giic,
kilitli diferansiyel ve alti ileri manuel
sanziman var. Uyar mm?

Ilging ama ii¢ test otomobilimizi
de manuel sanzimanla satin
alabiliyorsunuz. Cayman ekibin
en keskini. Otomobilin biraz daha
yumusak olan direksiyonu ¢ok hizh
caligtyor. Pedallarm sertligi ve konumu
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ise muhtegem. Sabit sirth opsiyonel
yaris koltuklar dingin ve direkt bir
oturma pozisyonu sunuyor ve bu durum
MIRA’da ok is goriiyor. Uzun bir yola
ciktiginizda ise bu koltuklarn biiyiisii
bir zaman sonra yok oluyor.

Dinamik a¢idan buradaki Cayman
ideale yakin bir noktada. Otomobili
birkac hafta once ilk kez kullandigimda
en ideal dinamik karakterin nasil
olusturulacagini sorgulamistim.
Buradaki cevap ¢ok basarili: Adaptif
stispansiyonlar, kilitli diferansiyel
ve karbon seramik frenler alinmus.
Olmamas gereken ve olmayanlar ise:
PDK cift kavramali otomatik sanziman
ve gereksiz sert bir spor direksiyon.
Harika.

Porsche’deki 6n tekerleklerin
biraz daha kiiciik olmasi olumlu bir
etki yaratabilirdi. Test aracimizin 20
inclik jantlar nefis goriiniiyor ama

dinamik acidan kusursuza yakin
olan bu otomobilde bir ya da iki in¢
daha kiiciik jantlarin varligi fena
olmayabilirdi. Dogrusu Cayman cok
basarili olmus. MIRA’daki zorlu test
istasyonlarinida isildayan otomobil,
devaminda yaptigimiz yok siiriislerinde
kayda deger bir esneklik ve berraklik
saglayarak barindirdigi miihendisligin
kalitesini ispatladi. Ozellikle bol virajli
dag yollarinda inanilmaz sey ortaya
cikuyor.

718’in limitlere yakin siiriiglerde
daha canli bicimde ilerledigini
gozlemledik. Fakat heniiz onu diinyanin
en iyi spor otomobili ilan etmis degiliz.
Her ne kadar pist bahsini olaya pek
karigtirmak istemesem de, Cayman bu
disiplinde goz kamasgtirtyor. Keskin,
cevik ve Porsche’ye has bilgilendirici
onden kayma huyu bir arada...
Kaymaya bagladiginda kontrollii ve




esnek davraniglar sergilese de, 718’in
Gyle aman aman yanci bir otomobil
olmadigini soyleyebilirim. Bunun sebebi
basit: Motor ortada duruyor.

Biraz motor mu konugsak? Bence
konusalim. Cayman S’ ii¢ ay 6nce
tek basina kullansaydik buradaki
motorun devirlenmeye ac ve giizel
sesler cikaran bir karaktere sahip
oldugunu soyleyebilirdim. Fakat sevgili
okurumuz, ne yazik ki bugiin aym seyleri
soyleyemeyecegim.

Dogrusu motorla ilgili biiyiik bir
yanlis yok. Sadece alt devirlerde dip
gaz yaptiginizda, 2500 d/dak’y1 gecene
kadar biraz bekliyor ve 7500 d/dak’ya
kadar yiiriiyebiliyorsunuz. Yine de son
1000 d/dak’lik kismin o kadar da mithim
olmadigmi bilmelisiniz.

Isin iiziicii kismi tam da az 6nceki
bahiste gizli ciinkii bir 6nceki Cayman ile
siiriis yaparken devirleri sonuna kadar
zorlamamin hazzin yasardiniz. Her ne
kadar buradaki makine daha giiclii, daha
esnek, daha torklu ve daha verimli olsa
da; bir 6nceki modelin atmosferigine
kayasla epey siradan kaliyor.

Jaguar, 718 konusunda neye
tiziildiigiimiizii iyi biliyor. Normalde
dortsilindirden fazlasina sahip olan
biitiin motorlarin sesi giizeldir ama
F-Type’n baglangic seviyesi V6’s1
bu konuda bambagka bir beceriye
sahip. Neden mi? Ciinkii bu motor
turbo beslemeden degil, siipersarjdan
destek aliyor. Bu yiizden alt devirlerde
gaz tepkileri konusunda herhangi bir
kaybiniz olmadig1 gibi, list devirleri naif
bir inlemenin egliginde sonuna kadar
zorluyor ve alti silindiri avazi ciktigy
kadar bagirtiyorsunuz.

F-Type, Porsche kadar hizh degil.
Porsche kadar dinamik de degil.
Otomobilin motoru 6nde ve daha
agir oldugu icin, ceviklik konusunda
dogrudan kaybiniz oluyor. Fakat
bunlarin bir 6nemi yok ciinkii limitlerde
siiriig yapsaniz dahi 6n kistm kopmuyor
ve otomobil cok dogal bir tutunma
dengesi sunuyor.

Jaguar’t hangi modda kullanirsamz
kullanin 718’den daha yumusak bir
karakter ortaya cikiyor. Bu durum
ozellikle bozuk zeminli dag yollarinda
siirlig yapmay1 sevenler icin muhtesem
bir haber anlamina geliyor ¢iinkii sasiyi
sonuna kadar yiiklediginizde dahi,
zemin kaynakh baskilar otomobili hi¢
ama hi¢ bozmuyor. Jaguar yetkilileri

F-Type’t hardcore bir spor otomobil
olarak tanitmuglardi ama otomobil
buradaki rakiplerinin yaninda keyfine
diiskiin ve sovimen bir GT otomobili gibi
goriinmekten kurtulamiyor.

Bakalim kiiciik ve vahsi bir spor
otomobil tiretmek konusunda BMW
neler yapabilmis? M ailesinin minik ve
huysuz iiyesi daha ilk anda kalbinizi
calabilir. Sirah alti silindirli motoru
onde yer aldig1icin bu aractan Porsche
seviyesinde bir keskinlik beklememeli
ama unutmaym, M2’nin dért koltugu
mevcut.

Bozuk zeminli yollarda govdesini
yatirmaktan cekinmeyen ama buna
ragmen sert bir karakter sunan BMW
M2, dinamik acidan kabul edilebilir
simirlar dahilinde kalmay basariyor.
Direksiyonun diiz oldugu durumlarda
tuhafbir hissiyatin ortaya ¢ctkmasi kadar,
direksiyon simidinin materyalinden ve
vites gecislerinden kaynakh gevseklik
hissiyati, M2’nin 718 kadar incelikli
hissettirmemesi anlamina geliyor.
Dolayisiyla dag yollarinda gazlamay1
seven otomobil delileri BMW’nin
keskinlik konusundaki zayifligim
kabullenmeli.

Ne var ki konu motor olunca BMW,
sovunu bir kez daha yapiyor. M2’nin
alt1 silindirli motoru tek bir turbo
tarafindan beslense de, gaz tepkileri
Porsche’den daha canli hissettiriyor.
Ayrica BMW’den yiikselen seslere
doyum olmuyor. Motordaki bu 6zel
detayin en 6nemli katkisi, mimari
sebeplerden 6tiirii Porsche kadar keskin
olmayan BMW’nin virajlarda sundugu
ayarlanabilirlik sayesinde acigim
kapatmast... Gazla cizgi ayar1 yapmak
giiniimiizde ne kadar 6zel bir durum
farkinda misiniz?

BMW hardcore bir sporcudan
ziyade, simsiki bir sportif coupe
gibi hissettiriyor. Farkinda misiniz
bilmiyorum ama iic test otomobilimiz
de bambaska karakterlere ve bambaska
yaklagimlara sahip. Dolayisiyla bu
karsilastirmada net bir kazanan tayin
etmek dogru olmaz. Uzun bir yolculuga
ciksam Jaguar’i alirdim. Giindelik
kullanim icinse tercihim M2 olurdu.

Ne var ki Cayman, her ortama uyma
konusunda beklentilerimizin biraz
gerisinde kalsa da, diinyanin en iyi
sasisine sahip oldugunu bir kez daha
hatirlatiyor ve buradaki iki rakibinden
bir adim 6nde kalmay1 bagariyor.

1 Porsche718 2 BMWM2 3 Jaguar F-Type
Gayman 3.0V6auto
PUAN ek Kok 2.2.8 . oF L2 2.8 ot
Fiyat 507 682TL 420.000TL 592.708 TL
Motor 4silindir boxer, 2497 cc, ~ Sirali 6 silindir, 2979 cc, V6,2995 cc,
turbo, benzin turbo, benzin siipersarjli, benzin
Giig 350bg @ 6500 d/dak 370bg @ 6500 d/dak 340bg @ 6500 d/dak
Tork 420Nm@1900-4500 500 Nm @1450-4750rpm 448 Nm @ 3500 d/dak
d/dak d/dak
Sanziman 6ilerimanuel 6 ileri manuel 8ileri otomatik
Agirhk 1430kg 1570kg 1567 kg
0-100km/s  4.6sn 4.5sn 5.3sn
Maksimumhiz  284km/s 250 km/s (sinirlandiriimis) 260 km/s
Tiiketim 8.11t/ 100 km (ortalama) 8.51t/100km (ortalama)  8.41t/100 km (ortalama)
173 1849/km 199 g/km 199 g/km
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/181n imitlere yakin
suruslerde dana canli
pIcimde llerledigin
gozlemiedik. Ayrica
otomabilin pisttexi
peceriiert muthis
%9
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M2 eski kafali ama eski moda olmayan bir otomobil, ayrica gindelige cok uygun
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Bu sezon Fenerbahce'ye transfer olan Van der Wiel sayesinde yeni
bir "Yenge'miz oldu. 442 ekibinin kapak i¢in Rose Bertraml cekeceqini
duyunca biz de Golf R kapip Intercity Istanbul Park'taki cekime dahil olduk

YAZIBURAK ERTEM - FOTOGRAFLAR TAMER YILMAZ
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utocar sayfalarinda bu

tip konular gérmeye

alisik degilsiniz,

sagkinliginizi tahmin

edebiliyoruz. Bizde
once ‘ne yapiyoruz biz’ desek de Rose
‘Yenge’miz ve Volkswagen GolfR’in
uyumunu gériince bu yaziy1 daha bir
sevkle yazmaya basladik.

Olaylar su sekilde gelisti;
bilinyemizdeki 442 dergisinin Rose
Bertram’in kapak fotograflarini
cekecegini duyuncabir anda
kafamizda flaglar cakt1. ‘Bu cekimi
bir otomobille mi renklendirsek’
fikrini paylastik ve ardindan diigiim
kendiliginden ¢oziildii. Yaklagik
bir saat icinde Intercity istanbul
Park ve sevgili fotograf duayeni
Tamer Yilmaz, Rose Bertram
prodiiksiyonuna dahil olmustu.

Tek eksik kalmugt1, bu ise uygun bir
otomobil.

Bir egzotik siiperspor mu, liiks
bir otomobil mi derken, aslinda
‘Yenge’mize sar1ya dalacivert
renklerde, hizl1 ama ulagilabilir
bir modelin eglik etmesinin uygun
olabilecegine karar verdik ve sonuc:
Volkswagen GolfR.

Aslinda Golf R1simdiye kadar

Autocar’da bircok kez konuk etmistik.

Bu nedenle ‘yine mi’ demekle hakli
olabilirsiniz. Ancak kendisi, her
cekim sonrasinda geri birakirken
arkasindan doniip baktigimiz sayil
otomobillerden.
300 bg giiclindeki GolfR,
dort tekerlekten cekisli olmasi
ve DSG sanzimaniyla tam bir
kuzu postundaki kurt. Standart
bir Golf’ten goriintii olarak da
inanilmaz farki yok, dozaji cok iyi
ayarlanmis. Volkswagen, R i¢in
konsantrasyonunu teknik altyapiya
yoneltmis. Yiiriiyen aksam, motor,
sanziman, egzoz, vs ne varsa yoldaki
siradan bir Golf’ten cok farkli.
Ancaksportifolmakadina
konfordan da 6diin verilmemis.
VW miihendislerinin elini asil bu
nedenden dolay1 6pmeli. Acayip yol
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tutan, cok giden, inanilmaz durabilen bir
otomobil hazirliyorsun, ancak haftasonu
pistgiiniinde giiniin en iyi derecelerine
imza atti1in ayni otomobille, colugu
cocugu aliyor tatil icin konforundan 6diin
vermeden 7-8 saatlik yol yapiyorsun. Tam
bir kuzu postunda kurt hikayesi.

Rose da cekim 6ncesinde ‘giizel bir
Golf’miig’ ifadesini kullanmigti, ancak
cekim sonrasinda Omer Erdem ile pistte
bir tur atinca giizel Golf, yerini ‘Fantastik
Golf’e birakti. Golf R1n misyonu bu;
sasirtmak.

Neyse biraz da yengemizden
bahsedelim. Belgika dogumlu Rose
Bertram tahmin edeceginiz gibi modellik
yapiyor. Gregory van der Wiel’in
Tiirkiye’ye gelisiyle birlikte, 6zellikle
sosyal medyada patlama yaratan ve bir
anda ‘Yenge’miz linvanina terfi eden
Rose, kaprissiz ve samimi tavirlariyla tiim
cekim ekibini kendine hayran birakti.

Ona yonlendirdigimiz birkag soru,
ashinda karakteri hakkinda ipuclar:
verecektir.

PSGtaraftariile Fenerbahce
taraftari karsilastirabilir misin?
. Buradadahafazla taraftar var, ciinkii
Istanbul biiyiik bir sehir. Niifus olarak
Paris’e oranla cok daha kalabalik.
Ayrica Fransa’daki hayat tarzi sebebiyle
insanlar futbola Tiirkiye’deki kadar
onem vermiyor. Burada sanki herkes
futbolla yatip kalkiyormus gibi! Mesela
Paris’te herkes beni model olarak tanird,
ciinkii yaptigim is sayesinde orada bir
itibar kazanmigtim. Tiirkiye’deyse her
seyden once Fenerbahce taraftarinin
“yenge”siyim! Onlar beni béyle kabul
etti,ben de bundan gurur duyuyorum.
Paris’te sadece Rose’dum; burada hem
Rose,hem de ‘yenge’yim.

Esinin Fenerbahce’ye transferini
ogrendiginde nasil tepkiverdin?

Farkli iilkelerdeki bircok kuliipten
teklif almistik. Karar verme agamasinda
bircok kriteri goz 6niinde bulundurduk
ve Istanbul cok daha cazip geldi. Yakin
cevremize sordugumuzda bu sehirle ilgili
harika seyler duyduk. Fenerbahce’nin

Rose Bertram, kendisine

X denilmesinden cok
t . -
e

lu oldugunu soyliiyor

de yurt disinda ok giiclii bir imaji var.
Teklifi aldiktan sonra Istanbul’u gérmeye
geldik. Kuliip yetkilileri bize sehri ve
antrenman tesislerini gezdirdi. Burada
gordiiglimiiz misafirperverlik, dogru
karar1 vermemizi saglayan en 6nemli
etkendi.

. Tiirkiye’yleilgilineler biliyordun?
Ik 6nce neleriarastirdin?

. Acikeasi fazla bir sey bilmiyordum.
Internette aragtirdigimda sadece
istanbul’un degil, tiim Turklye nin harika
biryer oldugunu fark ettim. Ulkeye has
geleneklere,damak zevkine, tarihine dair
birkac yazi okudum.

Paris’teyasadiktan sonra istanbul’la
ilgiliilkizlenimlerin nelerdi?

Istanbul cok biiyiik ve modern bir
sehir. Restoranlari, alisveris merkezleri
ve diikkanlariyla Paris’e benzetebilirim.
Vakit gecirmek icin bircok alternatifiniz
var. Tiim bunlar sosyal hayata daha kolay
adapte olmanizi sagliyor. Yani su ana
kadarki izlenimlerim gayet olumlu.

Buraya geldikten sonra Tiirklerden
gordiigiinilgiseni sagirttimi?

Evet. Ozellikle sosyal medyada
aldigim tepkiler beni cok mutlu etti.
Bana siirekli mesaj attilar, Instagram’da
cok sicak yorumlar yaptilar, Twitter’dan
“Hos geldin yenge!” dediler... Tabi ilk
basta ne dediklerini anlayamadim,ama
sonra anlamini 6grenince cok hosuma
gitti, clinkii beni kendi ailelerinin bir
parcasiymis gibi kabul ettikleri anlamina
geliyordu. Yani beni sadece bir futbolcu
esi olarak gormediklerini, bana sayg:
duyduklarini ifade ettiler.

Tiirkiye’ye gelmeden 6nce sosyal
medyadakac takipcin vardi, geldikten
sonrakac oldu?

Instagram’da sanirim 450 bin civar1
vardi, buraya geldikten sonra 528 bine
ulastim. Twitter’da da 50-60 bine yakin
bir takipci artisi oldu. Attigim her tweet,
koydugum her fotografya da video
biiytikilgi goriiyor. Tiirklerin bu kadar
sicakkanli oldugunu gormek beni sasirtti.
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Golf Rister 3 kapiliister 5 kapili olarak alinabiliyor

o6
witteraan
1510120 D19
ek mesaAatl Iéf'*
s el yende#
u'edner” "

e

Lt =fi

e B

Liwlie et

S

Golf R bu yil basindaince
bir revizyona gitti ve giicii
300 bg’e ¢ikti
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Bu kdnunun videosunu

(11 Tube}

kanalimizdan seyredebilirsiniz
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ange Rover Evoque
Convertibleile son
kargilasmam, otomobilin
Tango turuncusu
rengine boyanms tiretim
oncesi bir versiyonu ile Isvec Alp’lerinde
yaptigim siiriiste gerceklesmisti. Land
Rover’in orada diizenledigi tanitimda,
zemindeki iic parmakkarim iizerinde
ve bembeyaz gokyiiziiniin altinda tistii
actk bir SUV kullanirken mantiksal
degerlerim birbirine girmisti.

Nevarki fsve¢ Alp’lerinde iseniz
diinyanin en tuhafseyleri bile bir zaman
sonra mantikli gelmeye baslar. Ne de olsa
diinyanin en giizel manzaralarindan
birinde kayak yapmakla ve diinyanin
en giizel otellerinden birinde kalmakla
mesgulsiiniizdiir. Yetiskinler icin serbest
atlama giysileri, sosis partileri, buz gibi
havanin icindeki muazzam sicaklik...
Dolayisiyla bir zaman sonra iistii agik
bir Range Rover fikrini benimsemistim.
Fakat Ingiltere’nin siradan yollarinda,
durumhic de aynidegil...

Aradan alt1ay gecmis ve kargimda
direksiyonu sagda olan iistii acik bir
iiretim versiyonu goriiyorum. Otomobilin
Yulong White isimli rengi kadar, HSE
Dynamic paketiyle birlikte gelen 20 inclik
alasim jantlar1 da dikkat cekiyor. Kumas
tavan siyah renkli... Burada gordiigiiniiz
otomobille ayni donanimlara sahip
olmakicin 6demeniz gereken tutar
tam 50.355 sterlin. Dolayisiylabanka
hesabinizin da siyah kadar derin olmas:
gerek. Ingiltere’de ayni paraya Porsche
718 Cayman S satin alinabildigini
hatirlatmakisterim. Buradaise 2.0
litrelik dizel Ingenium motorla yiiriiyen
ve 180bg giiciireten bir Evoque var. Peki
ama istii actk bir SUV fikrinin kaynag1
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nedir? Cevap basit: Land Rover’in
maceraciruhu... Oyle yakendinizi
diinyanin iicrakéselerinde heyecandan
heyecana salarken, altimizdaki seyin istii
actk olmasi hogunuza gitmez mi?
Kagitiizerinden inceleyecek
olursaniz her sey yolunda goriiniiyor.
Alp’lerdeki 24 saat boyunca her seysil
151l ve rengarenkti ama Ingiltere’deki
siradan bir giinde, Range Rover Evoque

Convertible'dan ayni cekiciligi sunmasim

beklemek, gercek bir test olacak. Sabah
07:34'te uyandigimda, ‘sasiracaksimiz
ama!? yagmuryagiyordu. Buarada
kumas tavan veyagmur ikilisiyle ilgili
hicbirkaygim yok,sizin de olmasin.
Ziraburadabir Range Rover'dan soz
ediyoruz ve 6niiniizde tirmanmaniz
gereken dik bir tepe olmadigi siirece,
kumagtavanaragmen,yagmurdan
camurdan korkmamz gerekmiyor. Ayrica
coupe temelli govdenin devasa kapilari
sayesinde arka tarafta iki yetigkinin derli
toplu oturmasina yetecek kadar alanin
mevcut oldugunu da bildirelim. Kisaca,

kullanighlik agisindan ciddi bir sorun yok.

Neyse ki babam 6ndeki koltukla idare
edebiliyor ve babamin esyalari ciddi
miktarda yer kaplayan kumas tavan
mekanizmasindan etkilenmeyerek
bagaja rahatca sig1yor. Otomobilin
iistlinii aciyor ve dinmig yagmurun
zeminde biraktig1 sulardan kaynakli ses
egliginde,babama dondurma ismarlayip,
sahil seridi boyuncailerlemeye
koyuluyorum. Dogrusu buradaki
deneyim biraz Caterham deneyimine
benziyor: Bagka hicbir sey gibi
hissettirmeyen ve acik havayi teninizle
bulusturan bir siiriis...

Sacinizda acik havay1 hissetmek ve
essiz birsiiriis deneyimi yagamakicin

bir Caterham’dan iyisi zor bulunur ki,
dizel motorla yiiriiyen bir SUV’nin
bubaglamda cok da sans1 yok gibi
gortiniiyor. Ne var ki Evoque beni

usul usul sasirtmaya basladi ¢linkii
normalde ancak Ariel Nomad ile siiriis
yapabileceginiz ortamlarda, Range
Roverliiksiine ve arazi yetenegine, listsiiz
bir govde ile sahip olmak mitkemmel
hissettiriyor. Yesille kapli yollar, camurlu
yollar, cukurlu ve kasisli yollar... Hepsi
sizin! Bakalim zeminin tadidaha da
kactiginda, neler gorecegiz...

Dogrusu buna sagirmadim. Islak ve
camurlu yollarda Land Rover tarafindan
tiretilmis bir dort tekerlekten cekis
sisteminin zayif diigmek gibi bir ihtimali
olamaz. Land Rover’in Terrain Response
sistemi, inis destek asistanive 208
mm’lik govde yliksekligi bir araya gelince
biitiin kaygilar ucup gidiyor. Ayrica
oniiniizdeki manzaraya iistii acik bir

govdeden bakiyor olmak hem keyfi,hem
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Giivenli Sﬁrﬁg Teknikleri
Egitimleri Simdi DRD’de!

Trafik ortaminda yaganan kayiplar, tilkemizin en onemli sorunlan arasinda
yer ahlyor. Bu kayiplarin 6niine gecebilmek, daha bilincli striciler
yetistirmekten geciyor. Karayollarinda 30.000 araci ile yer alan DRD, bu
kapsamda Demir Bikey Akademi isbirligi ile HEY! "Hayati Emniyetli Yasa”
projesini hayata geciriyor.

deheyecan: tetikledigi gibi; otomobilin
dokuzileri otomatik sanzimanindan
kaynakli net tepkiler, simstki gvde
kontrolii ve Land Rover’lara has
saglam basma hissiyati siiriisle ilgili
gliven duygusunu pekistiriyor. Ayrica
herhangi bir tekerlegin yerden kesildigi
durumlarda bile gévdenin simsiki
kaldigini ve esnemedigini de eklemis
olahm.

Sasirdigim bir sey duymak ister
misiniz? Az evvel belirttigim gibi, Evoque
Convertible’in araziyle bag etme bicimi
Range Rover markasina yakisacak bir
noktada. Yanibunda sasilacak bir sey
yok. Bir de sunu dinleyin: Etraftaki
insanlarin tistii actk bir SUV’nin arazide
ilerlemesine sahit olduktan sonra
verdikleri tepkileri goriince afallayip
kaliyorsunuz. Kopegini gezdirmeye
cikanlar, ata binenler, tatilciler... Isil 111
bir cabrionun arazide fiitursuzca yol
aldigini goriince el sallamaya, size laf

Bu bilinclendirme hareketine kendi ¢alisanlarinin egitimleri ile baslayan
DRD, simdi tum musterilerine Glvenli Surus Teknikleri Egitimleri’ni o6zel
avantajlarlassunuyor.

Camur-mu?-Hic sorun
" degil' Ne de olsabu
bir Range Rover

www.hayatiemniyetliyasa.com
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Evoque’un ‘Z-fold’ isimli
kumastavaninin acimasi icin
(50 km/s'ye kadar) gerekli
siire

Evoque’taki tasarimsal detaylar sikligi Gnemseyen Range Rover miisterileriicin

yetistirmeye ve bazen kahkaha atmaya
bagliyor. Bir de bahsettigim insanlarin
bulundugu alanile, siiriis yaptigimiz
alanin ¢ok yakin olma durumunu
ekleyince, testimiz gercek bir acik hava
sovuna doniisiiyor.

Normaldeistii actk bir otomobil
kullaniyorsaniz, cogu zaman riizgarin
saclariniziucurmasina veya egzoz
sesini filtresiz olarak hissetmeye
ahiskinsinmizdir. Hep bir hareket, hep
birtelag vardir normal cabriolarda....
Buradaki Range Rover'daise sakin
sakinyol aldiginizdan cevreyle
cok dahayogun bir samimiyet
kurabiliyorsunuz. Ornegin yagmurdan
1slanmig yapraklara dokunabilmek
veyaslak topragin kokusunu icinize
doya doya cekebilmek gibi... Etraftaki
agaclara dokundugunuzda ortaya
cikan titresimlerin iist dallardaki
yapraklarin izerindeki damlalar
opsiyonel deri désemenize sicratmasi
ise,ancak buradaki otomobille
deneyimleyebileceginiz ilging bir keyif.

Her tiirlii konfor donanimina ve nefis
bir dizel motora sahip olmaniz, elbette
bir Ariel Atom deneyimi yasatmiyor ama
Range Rover Evoque Convertible’m olay1
zaten bu degil. Bu otomobille doganin
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icinde daha 6nce hi¢ deneyimlemediginiz
bicimde siiriis yapma liiksiiniiz var.
Buliikse sahit olan insanlarin az 6nce
bahsettigim giiliimsemesi ise hem
burada séylediklerimi dogruluyor, hem
dedireksiyonun gerisinde keyfinize keyif
katiyor. Soz konusu keyfin yarattigi etki
okadaruzun siiriiyor ki, arazi siiriisiiniiz
sona erip asfalta baglandiginizda dahi
giiliimsemeye devam ediyorsunuz. Tipki
benim gibi... Asfalta baglaniyoruzama
tavani kapatmay1 reddediyor ve koltuk
1siticty1 acarak zlaniyorum. Dogrusu
Evoque Convertible’in daha 6nce
Isvec’teki siirtig sirasinda da fark ettigim
sertligini burada da hissediyorum. Yani
arazidekikadar harmonik bicimde ve

Range Rover

Ve arazl Vel

USISUz bir govde lie
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hizlayol almay1 beklemeyin. Zira gévde
gliclendirme calismalar1 otomobili zemin
piiriizlerine biraz duyarli hale getirmis.
Fakatkabul edilemez bir sertlikten degil,
ortalama bir spor otomobil sertliginden
soz ediyorum. Ote yandan 430 Nm

tork degeri sayesinde ortaya cikan
esneklige, dokuzileri ZF sanzimanin
kusursuzluguna ve degisken oranh
direksiyon sisteminin ilging tepkilerine
diyecek hicbir seyyok. Yiiksek hizlarda
Asiitununun ve 6n camin biraz titredigi
dogrudur. Ayrica sik sik otoyol siiriisii
yapiyorsaniz, bagaj hacminden kiymetli
litreler calan ve opsiyonel olarak sunulan
rilizgar deflektoriinii satin alin deriz.
Yine de ortalama bir iistii actk otomobile

Govde direnciarazi
siiriislerinde bile
¢ok basarih

YOl

kayasla ytiksek bir govdeye sahip
oldugundan, Evoque Convertible ile {i¢
haneli hizlarda yol alirken epey riizgar
yiyorsunuz.

Range Rover’a hasyiiksek ve hakim
siiriis pozisyonu ilk andan itibaren
keyifveriyor. Ustii acik bir otomobilde,
etraftaki herkesten yukarida oturmak
daha 6nce deneyimlemedigimilgine
bir his. Buarada Brighton’a dogru yol
aliyorum. Bu kentin sadece cografyasi
degil,ayn1zamanda insanlarida
altimizdaki otomobile cok uygun.
Bilmeyenlericin s6yleizah edeyim:
Brighton insani acik goriisliiliigiiyle
iin yapmustir. Hani bu kentte Jeremy
Clarkson’u kamyon kullanirken gorseler,
bunu diinyanin en normal seyi olarak
kargilarlar. Buyiizden Range Rover
Evoque Convertible’in buralarda
sevilecegini diisliniiyorum.

Havadaki tuhafnemi bir kenara
birakacak olursam, bu kentte iistii acik
bir otomobil kullanmak gercekten keyif.
Aligverise cikan, evine gitmeye calisan,
dondurmayiyen ve turistik geziler
yapaninsanlarin arasinda sakin ve
naifbir dalga etkisi yaratarak ytiriiyen
Range Rover, kendisini géren herkesin
yiiziinde hog bir giiliimseme birakiyor.

EVOQUE CONVERTIBLE AUTOCAR OZEL

e |
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Cabrio burada evinde hissediyor

Ayricaburalardabiryerlerde, herhangi
bir siipermarketin 6niine park edip
dondurma kuyruguna girdiginizde,
otomobilin park halindeyken fazlasiyla
evinde hissettigini goriiyorsunuz.
Dondurma demigken, size bir
aligverigim sirasinda girdigim
bir diyalogu anlatmak istiyorum.
Ahsverisimi tamamladiktan sonra,
oldukea gileryiizlii bir calisan
yanimayaklasti ve soyle dedi: “Bir
Range Rover’in tavani olmadan satin
aliabilecegini bilmiyordum dogrusu.
Bir tanesini cokisterdim...” Bu tepkiye
sagirdiysaniz kesinlikle sasirmayin
derim. Zira yirmili ve otuzlu yaglarinda
olup da otomobili géren hemen her
kadindan benzer seyler duyacaginizi
garanti ederim. Bahsettigim calisan ben
otomobile dogruilerlerken,yanindaki
arkadasina dort tekerlekten cekisli
araziaraclarinin normalde tavansiz
iiretilmedigini tane tane izah etmeye
ve Evoque Convertible’1 neden cekici
buldugunu anlatmaya cabaliyordu.
Ogitinden sonra Range Rover Evoque
Convetibile ile bir giin daha gecirdim
ve otomobilin konseptini gercekten
benimsemeye bagladim. Tamam,
kesinlikle kusursuz bir aractan sz
etmiyoruz. Iki tonluk gvdesi, oldukca
fazla olan riizgar direnc katsayisi ve
yiiksek fiyat1ytiziinden herkes icin
uygun olmaktan uzak bir SUV olsada,
bu seyle zaman gecirmek ve tistii agik
otomobil deneyimini bambagka bicimde
deneyimlemek harika hissettiriyor.
Elbette az 6nceki paragrafta sorun
olarak bahsettigim detaylar bazilar
icin kesinlikle normal olabilir. Denizi
olan bir sehirde yasiyorsaniz, etrafiniz
rengarenkse, giindelik hayatinizda
simsicak bir genclik esintisi varise, kisaca
Brighton gibi bir sehrin insaniiseniz,
Range Rover sikhigina ve karizmasina
tistii acik otomobil deneyimi eklemeyi
fazlasiyla mantikli bulabilirsiniz. O halde
gidip son dondurmami dasatin alayim ve
bu keyfison bir kez tadayim.

LR RANGE ROVER EVOQUE
CONVERTIBLE TD4 HSE DYNAMIC

Tuhaf bir balik ama tereyaginda
pisiriliyor ve glizel servis ediliyor.
Fiyatabakmayinyeter

PUAN %k %k ey

Fiyat 383.408TL

Motor 4silindir, 1998 cc, dizel
Giig 180 bg @ 4000d/dak
Tork 430 Nm @ 1750 d/dak
$anziman 9ileri otomatik

Ag 1967 kg

Maksimumhiz  195km/s

0-100km/s  9.7sn

Tiiketim 5.71t/100 km (ortalama)
co; 149g/km
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ABONELIK KAMPANYASI BASLADI!

45TL

Normal Fiyat

60TL

78"

Normal Fiyat

120™

AYLIK
ABONELIK

INDIRIM!

AYLIK
ABONELIK

(0212)286 35 79

%35

INDIRIM!

abone@lifttr.com
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*Carpisma Uyari Sistemi, Sehir i¢i Aktif Fren Sistemi, Akilli Hiz Limitleyici,
Serit Takip Uyari Sistemi, Trafik isareti Tanima Sistemi ve Isitmali On Koltuklar,
Elegance versiyonunda standart olarak sunulmaktadir.




